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KRONOLOGI OVER FLYGET I SVERIGE

1920
Marinen gor inledande prov med torpedstyrning (fallning forst dock 1924) fran flygplan Friedrichshafen 49C.
Proven blev inte framgangsrika.

En kungorelse bemyndigar lansstyrelser att i samrad med bl.a. militara myndigheter godkénna civila flygplatser.

Forsvarsrevisionen, med en avdelningen fér armén och en fér marinen, tillsattes med uppgift att nedbringa
Sveriges forsvar till for landet lamplig niva. Arbetet ledde till 1925 &rs harordning med en avsevard nedskarning
av antalet militara férband, men med inrattandet av ett sjalvstandigt flygvapen.

1920, 16 april: En Fokker D VII landar pa Malmen med tysken Hermann Goring som pilot. Flygplanet vertogs
av Flygkompaniet.

1920, 5 maj: P O Flygkompani startar passagerartrafik Stockholm - Helsingfors med en Fairey 111 C. Pilot pa
forsta turen, vars returresa dgde rum 8 maj, ar en kanadensare, Kenneth Saunders. Efter tre dubbelturer lades
trafiken ned, eftersom inget statligt stod erhdlls.

1920 juni: Kapten Ernst Fogman, Flygkompaniets chef, bestaller for Flygkompaniet, utan godkannande av
myndigheterna och utan att medel finns anvisade, ytterligare 20 Phonix D. 111 fran Osterrike med leverans, trots
exportforbud, till Fogmans hushallerska, Maria Lofmark. Finansieringen ordnades med diverse knep.
Leveranserna paborjades i augusti 1920. Typen kopierades senare och byggdes vid Flygkompaniets verkstad pa
Malmen. Ett antal blev J 1 i flygvapnet och det sista utgick 1933.

1920, 9 juni: L&jtnant Raoul Thornblad blir den forsta svensk som hoppar med fallsk&rm. Fallskarmen var av
typ Heinecke, for vilket fabrikat Thornblad &r representant. Ernst Fogman begarde ett anslag pa 31 500 kronor
for inkop av fallskarmar till Flygkompaniet, men begaran avslogs av K.M:t (d v s regeringen).

1920, 28 juni: Tummelisa, "Lisa", flygs for forsta gangen. Flygplanet var en konstruktion av Gosta von Porat
och Henry Kjellson, byggd vid flygverkstaderna pd Malmen. Flygplanet beniamndes senare O 1. Totalt 29
flygplan tillverkades p& Malmen, de sista av delar fran tidigare flygplan samt reservdelar. Sista exemplaret
utgick 1935.

1920, 29 juni: I tavlingen om vem som blir forst att flyga Kristiania (Oslo) — Stockholm vinner den norske
flygaren Tryggve Gran. Vid 3-tiden pa natten landar Gran och hans kamrat Lesley Carter pa Ladugardsgérde.
med sin Armstrong Whitworth F.K.8 med registreringen G-EATP.

1920, 30 juni: Elsa Andersson, Sveriges forsta kvinnliga flygforare, avlagger prov hos Thulins flygskola pa
Ljungbyhed for aviatérdiplom.

1920, 1 juli: Vid ett startforsok fran ett sadesfalt vid Ostand nagra mil nordost om Stockholm havererar en
Handley-Page HPO/400, G-EAKE. Fyra av de ombordvarande erhaller lindriga skador. Planet deltog i tavlingen
Kristiania-Stockholm och hade kvillen innan tvingats landa vid Ostan& i Stockholms norra skargérd efter en
felnavigering.

1920, 1 juli: P4 kvallen landar den norske piloten Hallvard Nass “synnerligen elegant vid Lufttrafikbolagets
flygstation pa Lindarangen” enligt Dagens Nyheter. Han kom tillsammans med den svenska skeppsredaren
Bernard Meyer fran Kristiania och hade behovt gora flera mellanlandningar pa végen

1920, 1 juli: Pa vag hem till Kristiania fran Stockholm landar Tryggve Gran och Lesley Carter vid 23-tiden vid
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Axberg utanfor Orebro p.g.a. kraftigt regn. Vid startforsoket 2 juli 1920 havererar planet och brinner upp, och
Gran och Carter fick fortsatta hemresan med tég.

1920, 9 juli: Lojtnant Gustaf von Segebaden startar fran Malmen for hojdflygprov. Han nadde efter 48 minuter
hojden 6 900 m, svenskt rekord i hojdflygning. Flygmaskinen var den Fokker D VI, som hade inkdpts manaden
innan.

1920, 12 augusti: Svenska Lufttrafik AB, SLA, grundat i februari 1919, far i samverkan med tyska Deutsche
Luftrederei koncession att bedriva reguljar luftposttrafik pa linjen Képenhamn - Malmé - Warnemiinde med var
sin flygmaskin. Forsta flygningen genomférdes med ett sjoflygplan Friedrichshafen och den sista turen for
sésongen, 31 oktober 1920, gick utanfor reguljar turlista.

1920, 18 augusti: P O Flygkompani startar for Vattenfallsstyrelsen rikning linjetrafik pa strackan Porjus -
Suorva, en stracka pa ca 100 kilometer. D& P O Flygkompani inom kort tvingades dra sig ur avtalet, tog
Vattenfallsstyrelsen 6ver och drev trafiken till 30 april 1923 da den lades ned eftersom arbetena med
dammbyggena vid Suorva var fardiga. Porjus - Suorva var Sveriges forsta inrikesflyglinje och vérldens dittills
nordligaste. Under verksamheten fraktades sammanlagt 167 ton gods, 1,5 ton post och déver tusentalet
passagerare. Den sammanlagda flygstrackan blev éver 71 000 kilometer.?

1920, 8 november: Mauritz Stillers film "Erotikon" har premiér. Det &r troligen den forsta svenska spelfilm dér
flyg figurerar.*

1920, 1 november: Gosta von Porat blir chef for Flygkompaniet pd Malmen.

1921

+ Den italienske generalen Giulio Douhet (1869 -1930) framlégger i en skrift "Il dominio dellaria"
(Herravéldet i luften) sina teorier om den framtida krigforingen i luften. Han foresprékade den strategiska
bombningen, &ven terrorbombning. Det enda férsvaret mot angrepp av detta slag var bombanfall mot fiendens
flygbaser. "Douhetismen” fick stor spridning under 1920- och 1930-talen.

Stockholm beslutar om en provisorisk lufthamn for sjéflygplan vid Lindarangen pa Norra Djurgarden.

1921, 19 januari: Kungliga Svenska Aeronautiska Séllskapet byter namn till Kungliga Svenska Aeroklubben,
KSAK.

1921, 21 februari: Forsta exemplaret av svenskkopierade Phonix C.I Dront provflygs. Narmare trettio exemplar
tillverkades pd Malmen, och en del gick till flygvapnet som A 1, 0 4, O 5.

1921, 6 mars: Flygare fran Malmen deltar i vinterflygtavlingar i Norge och lyckas val. Séndagen efter
tavlingarna omkom dock en av de svenska deltagarna, Gustaf von Segebaden, nar hans Phonix vid en uppvisning
utanfor Kristiania (Oslo) brots sénder i luften och totalhavererade.

1921 april: Marinforvaltningen bestéller ett sjospaningsflygplan fran Caspar-Werke i Travemiinde. Flygplanet
ar en av Heinkel utvecklad version av Hansa-Brandenburg. Forsta exemplaret levererades under aret. Typen
utvecklades sedan i ett flertal versioner och blev kvar i tjanst till borjan av fyrtiotalet.

1921 maj: Lindaréngens sjoflyghamn i Stockholm tas i bruk. Flygplatsen anvéndes till 1952, varefter sjalva
Lindarangsviken fylldes ut. Den hangar som invigdes 1931 finns kvar och &r sedan 1997 byggnadsminnesmarkt.

1921 juli: Flygkompaniet pd Malmen fér fyra flygbatar av typen Macchi M 7 fran Italien. Flygkompaniet
inrattade i samband med detta en sjéflygstation intill Bergs slussar vid sjon Roxen.

1921, 19 juli: SLA, Svensk Lufttrafik AB, startar flygtrafik Stockholm - Reval med en Junkers F 13 och tva
Savoia S-16 flygbatar och med Albin Ahrenberg som en av piloterna. Han fann flygbatarna olampliga. Trafiken
upphorde 1 oktober 1921 p.g.a. dalig belaggning pa linjen under hosten.

1921, 5-6 augusti: Vid en nattlig brand pa Galarvarvet i Stockholm gick sju flygplan och ett sextiotal motorer
forlorade. For Marinens flygvésende var detta en stor forlust.”

1921, 10 september: Svenska Aero AB startas pa Liding6 av Carl Clemens Blicker. Foretaget skall
tillverka/montera Heinkel-flygplan pa licens. Senare tillverkades dven egna konstruktioner. Bakom foretaget stod
den tyska flygindustrin Heinkel/Caspar-Werke. Svenska Aero AB tillverkade under aren en rad flygplan at det
svenska forsvaret men ocksa for export till Lettland och Norge med flera lander. Forsta flygplanet levererades
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péféljande &r. Foretaget och dess konstruktorskompetens képtes upp 1932 av ASJA (AB Svenska
Jarnvégsverkstadernas Aeroplanavdelning). Blicker erholl Svéardsorden som tack for sina insatser for svenskt
militarflyg.

1921, 23 september: Vid ett haveri med ett Albatros-plan i Segevang vid Malmo omkommer lojtnanterna Folke
Raab och Raoul Kennedy.

1921 oktober: En flygbat av typen Supermarine Channel 11 anskaffas for marinens rakning. Den togs i tjanst i
december 1921 men utgick inom ett ar.

1921, 4 november: Marinen har fatt leverans av en Friedrichshafen-liknande kopia byggd av flottans varv i
Stockholm. Den flyger for forsta gangen. Ytterligare exemplar av typen levererades senare. Konstruktionen
visade sig inte vara lyckad.

1921, 15-26 november: K A B Amundson far K.M:ts tillstdnd att bevista Internationella luftfartskongressen i
Paris.

1921 december: Lufttrafikkommittén av ar 1919 avlamnar sitt betankande och forordar ett statligt engagemang
for flygmaskiner och luftskepp. Betankandet foreslar aven att en luftfartsmyndighet inrattas.

1922
¢ Forbudet mot tysk lufttrafik utomlands upphéavs.

Svensk Lufttrafik AB laggs ned p.g.a. en délig ekonomisk prognos. Nagot stod fran staten var inte heller att
vanta.

Forsvarets ballongverksamhet vid Vaxholm upphor.

Det av Henry Kjellson konstruerade S 21, ett enmotorigt biplan, provflygs. Serieleveranser av flygplanet frén
CFM péborjades foljande ar. Tio exemplar tillverkades. Aven en version med flottorer och storre vingyta
tillverkades i atta exemplar som S 25. Utgick 1931 som S 1 i flygvapnet.

1922, 22 januari: Elsa Andersson, Sveriges forsta kvinnliga flygare, omkommer vid ett fallskdrmshopp utanfor
Askersund.

1922, 19 mars: Forsta egentliga flyguppvisningen i landet &ger rum vid Blockhusudden pa Djurgarden i
Stockholm med "ballongjakt, konstflygning, fallskarmsutsprang och illuminerad aftonflygning".

1922, 26 maj: K.M:t utfardar en forordning for luftfart och inrattar en luftfartsmyndighet som en byra under
Kommunikationsdepartementet. Myndigheten &laggs bl.a. att fora ett register 6ver civila luftfarkoster.
Myndigheten organiserades 1923.

1922, 23 juli: Léjtnant Axel Ljungdahl, Malmen, satter svenskt rekord i uthallighetsflygning med 14 timmar och
10 minuter. Flygplanet var ett FVM S 18, konstruerat av Henry Kjellson 1918.

1922, augusti: Filip Bendel avlagger flygprov vid Hagerstalund (Barkarby) infor av KSAK utsedda
kontrollanter med en av en tysk byggsats byggd Rieseler, SE-AAR. Se artikel i Flyghistoriskt Manadsblad
3/1984.

1922, september: Armén lamnar Malmen, och Flygkompaniet far hela faltet for eget bruk.

1922, december: Goéteborgs Flyghamns AB bildas for att forvalta det blivande Torslandaféltet. Staten tog éver
driften 1942.

1923
¢ Juan de la Cierva flyger i januari med sin autogiro i Madrid. | Frankrike flyger Etienne Oehmichen i maj sin
helikopter, forsedd med en propeller for drivning framat, ndgra hundra meter under full kontroll.

Albin Ahrenberg kdper en Albatros och startar egen flygverksamhet. Han drev periodvis flygskola i Malmg.
Ahrenberg bidrog under &ren mycket till att popularisera flyget genom sina omfattande rundflygningar éver hela
landet.

De forsta exemplaren av marinspaningsflygplanet Hansa Brandenburg levereras till marinen. Narmare 60 Hansa
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i olika versioner tillverkades av Svenska Aero, flottans varv och CFV och levererades till marinen/flygvapnet,

Kapten Arvid Flory, avreser pd KSAK:s uppdrag till Wasserkuppe i Tyskland for att praktiskt studera den
utvecklade segelflygning, som bedrivs dar.t

KSAK meddelar att det i landet finns sju innehavare av segelflygcertifikat trots att det egentligen inte finns nagra
bestammelser for sidana certifikat.’

1923, 1 januari: Sveriges forsta moderna luftfartsforordning, 1922 ars Luftfartsforordning, trader i kraft. Den
kom att i 6ver tre decennier bilda den réttsliga grunden for den svenska civila luftfarten. Den ersattes forst 1958
(?) av lagen om luftfart (1957:297).

1923, 19 januari: Carl Florman och Gustaf Nordensvan ger ut en debattskrift "Flygvapnet och Sveriges
forsvar", i vilken de starkt argumenterar for ett sjalvstandigt flygvapen.

1923, 15 mars: Ett betankande fran 1919 ars forsvarsrevision avges och i detta forordas fortsatt uppdelning av
det militdra flyget pa armén och marinen.

1923, 28 mars: Det forsta svenska luftvardighetsbeviset utfardas av Kommunikationsdepartementet for
S-AAAA, en Avro 504 KL.

1923 juni: Det forsta exemplaret av fem svenskkonstruerade och av Flygkompaniet byggda jaktplan J 23 blir
fardigstallt. Flygplanet var konstruerat av Henry Kjellson och Ivar Malmer och byggt av CFM. Det havererade
senare under aret. Ombyggnader i etapper till J 24 och J 24B gav inte férvantade resultatforbattringar.

Albin Ahrenberg beordras infor bildandet av ABA (se 27 mars 1924) att resa till Dessau i Tyskland for att képa
fyra Junkers F 13 och samtidigt hyra fyra férare och fyra mekaniker.

1923, 4 juni: L6jtnant Georg Gardin nar 7.400 meters hajd och slar von Segebadens hojdrekord fran 1920.
1923, 9 juni: Foretaget Sveriges Luftpostlinje AB genomfor sin enda flygning Malmé - Hamburg.
1923, 24 juni: Den forsta Junkers F 13 anlénder till Bulltofta.

1923 juli: Den forsta egentliga flygarkeologiska verksamheten i Sverige startar med fotograferingar av
Bulverket i Tingstade trask och Rings pa Gotland. Flygningarna utférdes med sjéflygplan fran marinen och med
I6jtnant H af Trolle som pilot.

1923, 2 juli: Den engelske flygaren M L Bramson introducerar "Skywriting" i Sverige vid flygningar 6ver
Goteborg. Texten lod "At Lakerol”. Han framtradde dven i Orebro 29 och 30 mars 1924 och skrev da "Lakerol”
resp. "Nobless” (vilket var en skokrdm).

1923, 20 juli: Internationella Luftfartsutstaliningen i Goteborg, ILUG, 6ppnas. En stor méangd flygplan och
kringutrustning visades och ett antal uppvisningar och tavlingar gick av stapeln under de 24 dagar utstéliningen
pégick pa Torslanda. 36 lander var representerade i utstallningen och i tdvlingarna deltog ett 70-tal flygplan fran
ett flertal nationer. Béde land- och sjoflygplan visades pd samma flygplats. Armén visade upp sin
ballongutrustning. | samband med ILUG hélls under augusti en konferens med Fédération Aeronautique
Internationale, FAI. Trafikflygtavlingen, dvs. flygning enligt tidtabell Géteborg - Képenhamn - Malmé under
fem dagar, vanns av Alan Cobham, England. Ankomsttavlingen Rotterdam - Goteborg 4 augusti vanns av Nils
Soderberg i ett biplan Breguet 14A-2 fran 1919. Aven i staden fanns en utstillning i samband med den under
sommaren pagaende Goteborgsutstallningen.

1923 augusti: Vid segelflygtavlingar pa Wasserkuppe i Tyskland har Rolf Bergwik framgangar. Det handlade
framst om att halla sig uppe sa lange som majligt i hanguppvinden — varvid en tid pa 13 minuter var mycket. Bl
a vann han ett pris pa 6 miljoner tyska mark vilket daremot inte var sa mycket som det later.

1923, 1 augusti: Malmg flygplats Bulltofta 6ppnas och invigs 1 juli dret darpa. Den stangdes for reguljart flyg
1972.

1923, 4 augusti: Goteborgs flygplats Torslanda invigs. Den stangdes for reguljart flyg 1977.

1923, 5 och 12 augusti: Léjtnant Raoul Thornblad gor under ILUG tva fallskdrmshopp med en fallskarm av
egen konstruktion. Han gjorde dessutom 9 augusti ett hopp infor Gustav V.
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1923, 4 september: Fransmannen J Dagnaux flyger fran Paris till Barkarby flygfalt utanfor Stockholm pé en
dag. Flygningen tog tolv timmar.

1923, 13 september: Douglas Hamilton forsoker flyga 6ver Oresund fran Lardd strax norr om Helsingborg med
ett segelplan av typ Espenlaub E 4 som tatats sa att det skulle tala en landning pa vatten. Méjligen anvandes
gummirep for start fran en uppbyggd startramp, men det finns dven uppgifter om planer pa uppbogsering med en
bil eller t o m efter en bat. Efter att ha hamnat i vattnet ett antal ganger gav han upp. Han gjorde senare
ytterligare forsok, det sista 1932 da han som flera ganger tidigare hamnade i vattnet. (Se notis 12 augusti 1933
for Edmund Sparmanns lyckade éverflygning).

1923, 23 september: Belgarna Ernest Demuyter och Leon Coeckelbergh landar med sin ballong ”Belgica” vid
Skollersta i Narke och vinner darmed den 12:e Gordon Bennett-tavlingen med en distans pa 1155 km. Man har
startat i Bryssel och flugit i 21 timmar.

1923, 15 oktober: Civilflygaren Folke Pettersson doms till 60 kronors boter for att inte ha fort lanternor och inte
medfort vederborliga handlingar vid flygning, meddelades fran polisen i Goteborg.

1923, 31 oktober: Flyghamnen vid Lindaréngen tas i bruk som Stockholms provisoriska flygstation.

1923, 1 november: Det finska flygbolaget Aero O/Y grundas med finansiering av Junkers. Flygtrafiken
startades med en Junkers F 13 mellan Helsingfors och Tallin 24 mars 1924 och mellan Helsingfors och
Stockholm i samtrafik med ABA 2 juni 1924.

1923, 18 november: KLM, DAL (Deutsche Aero Lloyd) och DDL kommer med ett anbud till den svenska
generalpoststyrelsen att 6ppna en luftpostlinje fran kontinenten till Malmé. K A B Amundson drev pé for att i
stéllet finna en svensk losning. Carl och Adrian Florman kom med ett forslag, baserat pa engelska De Havilland
50, fyra passagerare.

1923, 31 december: Albin Ahrenberg borjar flyga reklam-, passagerar- och skolflygningar med Lars Fjéllbéacks
NAB 9 (Albatros B Il), S-ARAA, "Bolivar".

1924
+ Etienne Oehmichen flyger en helikopter i en cirkel om en kilometer. Flygningen tar 7 minuter och 40
sekunder.

Flygkompaniets pd Malmen tekniska enheter ombildas till en egen avdelning. Konstruktion och tillverkning av
flygplan i storre skala inleddes. Forsta seriebyggda flygplanet blev Dront E 1.

Bombflygplanet Fiat BR, B 1, anlander till Flygkompaniet. Det forekom senare i tva versioner med vissa
detaljskillnader. Fem exemplar kdptes. Typen kasserades 1932 efter relativt ringa flygtidsuttag.

Tyska intressenter ppnar nattpostflygningar pa strackan Berlin - Warnemiinde - Karlskrona - Stockholm. Efter
fyra manader lades linjen ned p.g.a. olénsamhet.

Ett Fairey 111D biplan pa flottorer levereras till marinen. Utgick 1925.

1924 januari: Bolaget AB Flygstadion bildas med avsikt att bygga och driva Stockholms nya landflygplats vid
Skarpnéck sdder om staden.

1924, 26 januari: Prins Carl skanker Réda korset ett ambulansflygplan av typen Breguet 14 This. Det baserades
i Boden paféljande ar med besattning ur Flygkompaniet och med den civila registreringen S-ASAA. Forare blev
sergeant Ferdinand Cornelius och mekaniker Knut Gunnerfeldt. Gunnerfeldt blev senare sjalv legendarisk
ambulanspilot. Han omkom vid ett haveri 9 januari 1953.

1924, 1 februari: Forsvarspropositionen 1924 foreslar ett sjalvstandigt svenskt flygvapen, uppdelat pa en
arméflygkar och en marinflygkar samt en flygstyrelse med tva avdelningar. Propositionen bordlades for
ytterligare utredning. Till sakkunnig kallades bl.a. Carl Florman, som starkt forordat ett fristdende flygvapen
med egen stab och forvaltning, vilket 1924 ars sarskilda utskott sedan foreslog.

1924, 7 mars: Generalpoststyrelsen bemyndigas att teckna avtal med Aktiebolaget Aerotransport (under
bildande) om luftbefordran av post.
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1924, 27 mars: Aktiebolaget Aerotransport, ABA, bildas av bréderna Carl och Adrian Florman. Till att borja
med innehades 58 % av aktierna av tyska Junkers (genom bulvaner var dgandet egentligen storre; siffran 82%
har uppgetts for &r 1925), men bréderna Florman balanserade skickligt de utlandska intressenterna. Junkers
intressen i ABA upphdorde forst 1931.

1924 april: Forsta skolflygplanet, Avro 504 N, tillférs marinens flygvasende i ett exemplar for prov. Det
kasserades 1927 efter ett haveri.

1924 maj: ABA far tillgang till sina forsta flygplan, tva Junkers F 13de, for fyra passagerare. Det var forst i tysk
&go men erhdll under hosten registreringarna S-AAAB resp S-AAAC. Ytterligare fem F 13 levererades till ABA
under aret.

1924, 2 juni: ABA gor sin forsta reguljara flygning med start vid Lindarangens sjoflygstation i Stockholm.

Flygplanet var en tyskregistrerad Junkers F 13 med tysk besattning och destinationen Helsingfors. P grund av
svar dimma tvingades man landa flera ganger pa vagen och nadde Helsingfors forst paféljande dag. Aven Aero
Oy:s Junkers i motsatt riktning tvingades landa. Trafiken pégick till 23 augusti, d& den upphorde for sasongen.®

1924, 16-17 juni: En Fairey 111D som bestallts av marinen, flygs den 1.800 km langa strackan fran Southampton
via Amsterdam, Kiel och Karlskrona till Stockholm av marinofficeraren Arvid Flory med ingenjor Arvid Falke
som navigatér och mekaniker pa knappt 14 timmar flygtid.’

1924 juli: Ett provexemplar av flygplanet Bristol Fighter, O 6, anskaffas for utvardering. Det blev kvar i tjanst
till 1934.

1924, 1 juli: Malmo stads flygstation Bulltofta invigs, och ABA 6ppnar en reguljar flyglinje Malmd - Hamburg
med nyinkopta Junkers F 13 landflygplan. Trafiken pagick till fram i oktober. Under éret bérjade ABA aven
bedriva sjoflygtrafik fran Malmo hamn.

1924, 18 augusti: Lojtnant Berndt Krook sétter varldsrekord i hojdflygning, 5 691 meter, 6ver Stockholm med
en av marinens Hansa-Brandenburg.

1924 september: Det amerikanska luftskeppet ZR 3 "Los Angeles” (byggt i Tyskland som Zeppelin LZ 126)
passerar 6ver Skéne i samband med radiopejlingsforsok 6ver Ostersjon.

1924, 26 september: Marinen provar under hésten for forsta gangen torpedfallning fran flygplan. Som
torpedflygplan anvéndes en Friedrichshafen 49, fb 25.

1924, 28 september: Vid en kollision mellan tva Phonix-plan vid Simtuna i Uppland omkommer bada forarna,
I6jtnanterna Wilhelm Nernst och Erik Aberg.

1925
Arméns ballongmateriel i Boden och i Frosunda dverfors till A 6 i Jonkoping, dit dven ballongférarutbildningen
skulle komma att flyttas.

Ett exemplar av 6vningsflygplanet Gloster Grouse, O 3, inképs frn England. Det blev kvar i tjénst till 1929.

Leverans av pd FVM byggda spaningsflygplanet S 1 pabérjas. Totalt elva flygplan producerades, och de sista
togs ur tjanst 1932.

FVM borjar bygga Albatros, Sk 1, i atta exemplar. Flygplanstypen utgick 1929.

Provflygplanet Heinkel HD 35 anskaffas i ett exemplar. Flygplanet blev Sk 5 i flygvapnet och var kvar i tjanst
till 1929.

Marinen far leverans av ett sjoflygplan Heinkel HD 14. Planet uppfyllde inte kontrakterade prestanda och
aterlamnades darfor till tillverkaren.

ABA upptar trafiken pa Helsingfors infor sasongen. Anslutning finns darmed fran Helsingfors till Reval
(Tallinn), Riga, Memel (Klaipeda)och Kénigsberg (Kaliningrad).

1925, 15 januari: | Limhamn, vid Malmé, grundas AB Flygindustri, AFIl. Bakom bolaget stod finansiellt den
tyska Junkers-koncernen. Svenska partner var bl.a. grundarna av ABA, bréderna Carl och Adrian Florman.
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Adrian Florman fungerade som chef under de férsta &ren. Flygplanen byggdes helt eller delvis i Tyskland, men
levererades via foretaget i Malmo for att i vissa fall kringga internationella restriktioner. Ca 150 Junkers-flygplan
byggdes, delvis av frn Junkers importerade delar. Dessutom registrerades ett 40-tal tyskbyggda flygplan genom
AFI. Négra av flygplanen séaldes och anvandes inom landet. Féretagets verksamhet upphorde efter 10 ar 1935.

1925, 26 januari: Skandinaviska Luftfartsférbundet med representanter for lufttrafikforetagen i Norge,
Danmark, Finland och Sverige konstitueras i Stockholm.

1925, 20 februari: | en proposition foreslar forsvarsminister Per Albin Hansson att en organisation for ett
sjalvstandigt flygvapen med fyra flygkarer och en flygskola inréattas fran 1 juli 1926.

1925 mars: Ett exemplar av Hawker Siddeley Siskin anskaffas till Flygkompaniet for prov. Utgick 1926.

1925, 20 maj: Riksdagen beslutar att subventionera ABA med 500.000 kr arligen, en féljd av en begaran fran
ABA under hosten foregaende ar.

1925 maj: ABA erhaller leverans av den forsta av fyra Junkers G 23; den far beteckningen S-AAAD.

1925, 15 maj: ABA startar trafik Malmé — Hamburg -Amsterdam med Junkers G 23, nio passagerare. Infor
starten annonserade ABA arets flygrutter med dessa angivna flygtider:

Sthim — Helsingfors 3 timmar
Malmd — Hamburg 2 timmar
Malmé — Amsterdam 6 timmar

Malmo — Brissel 9 timmar
Malmo - Paris 11 timmar
Malmo — London 11 timmar

Stockholm — Danzig 4 timmar
Stockholm — Berlin 9 timmar
Malmé — Berlin 3 timmar
Malmé — Képenhamn 15 minuter

En resa med ABA Malmg - Hamburg - Amsterdam med anslutning till London kostade ca 700 kronor. ABA
forfogade over étta flygmaskiner under aret.

1925, 2 juni: Riksdagen antar propositionen om ett fristdende flygvapen fran 1 juli 1926, organiserat med chef
(CFV), flygstab och flygforvaltning. Flygvapnets omfattning bestams till fyra flygkarer och en flygskola.

1925, 5 juni: Nordiska Flygrederiet AB, ett dotterbolag till Deutsche Aero Lloyd AG, startar flygtrafik med
Dornier Wal flygbatar mellan Stockholm och Danzig via Kalmar (senare via Slite). Linjen var varldens langsta
med dver 600 km flygstracka och ca fyra timmars flygtid i gott vader. Trafiken upphérde 1 oktober.™

1925, 5 juni: Statsverket undertecknar ett subventionsavtal med ABA, vilket ger ABA statligt stod for
verksamheten. Beloppet & 500 000 kronor per ar under fem ar. En statlig luftfartslanefond bildades aven, med
uppgift att underlatta anskaffning av flygmateriel for trafikflyget. Fondens verksamhet utstracktes ett par ar
senare att gélla dven flygplatser.

1925, 9 juni: Douglas Hamilton utfor glidflygforsok fran Galgberget i Halmstad och startar utbildning
tillsammans med den tyske flygplanskonstruktéren Willy Pelzner.

1925 juli: Prov med olika fallskarmstyper inleds pd Malmen. Forst efter flera ars prov, utredningar och debatter
enades man om en gemensam typ.

1925, 7 juli: Till chef for det nya flygvapnet (CFV) fran 1 juli 1926 forordnas Gversten och chefen for Kungliga
Falttelegrafkaren, K A B Amundson.

1925 augusti: Tio jaktflygplan Nieuport-Delage 29C-1, J 2, inkdps av flygstyrelsen hos Nieuport-Astra i
Frankrike. De bérjade levereras i mars 1926 och utgick 1930.

1925, 28-30 september: En internationell luftfartskongress med inriktning pé flygpostfragor halls i Stockholm
med deltagande fran hela Europa. Frén italiensk sida passade man pa att propagera for italienskt flyg genom en
rundfard genom Nordeuropa med tvd Macchi 24 flygbatar, dar Umberto Maddalena var en av férarna.'
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1926
+Robert H Goddard gor 16 mars den forsta lyckade uppskjutningen av en vétskedriven raket till en hojd av 56
meter under 2% sekund i Auburn, Massachusetts, USA.

ABA traffar avtal med Deutsche Luft Hansa AG, och KLM om trafiken pa Berlin resp. Amsterdam.
Douglas Hamilton startar glidflygutbildning vid Hammars backar vid Ystad.

Ballongen ”"Andrées” nya efterféljare, "Andrée 117, sliter sig infor en ballongtavling i Képenhamn.
Flygkompaniets verkstad pa Malmen, FVM, ombildas till Centrala flygverkstaden Malmen, CFM. Edmund
Sparmann anstélldes som kontrollingenjor och provflygare. Marinens flygverkstader i Stockholm bytte namn till
Centrala flygverkstaden i Stockholm, CFS. En flygverkstad i Vasteras, CFV, tillkom. Ett betydande antal
flygplan tillverkades av CFM, dér produktionen av flygplan upphdrde 1939.

1926, 15 april: Roald Amundsens luftskepp N1 "Norge", konstruerat av Umberto Nobile, passerar tidigt pa
morgonen Sverige pa vag fran Oslo till S:t Petersburg.

1926, 3 maj: Tyska flygbolaget Deutsche Luft Hansa AG oppnar flygforbindelse pa linjen Berlin - Stettin -
Kalmar - Stockholm med tvamotoriga flygbatar av typen Dornier Wal.

1926, 11 maj: En expedition med luftskeppet N 1 "Norge", chef Roald Amundsen, startar fran Kings Bay pa
Spetshergen mot Nordpolen. Konstruktéren av luftskeppet, Umberto Nobile, medfoljer. Nordpolen naddes 12
maj och skeppet fortsatte till Teller i Alaska, dar landningen skedde 14 maj efter 3 500 kilometer utan
mellanlandning. Tre dagar tidigare, 9 maj, uppges att Nordpolen uppnatts av amerikanarna Floyd Bennett och
Richard Byrd i en Ford Trimotor. S& anses dock numera inte vara fallet.*?

1926, 1 juli: Flygvapnet, FV, bildas som en fristdende forsvarsgren med K A B Amundson som forste chef. De
flygande forbanden planerades besta av:

- F 1, forsta flygkaren i Uppsala (uppsatt 1929, da i Vasteras) for att utnyttjas av hogsta krigsledningen och
omfatta spanings-, bomb- och jaktflygavdelningar

- F 2, andra flygkaren, som kom att fa sin centrala del i Hagernas och som var avsedd fér marinsamverkan

- F 3, tredje flygkaren, pa Malmen och Karlshorg (senare enbart Malmen) och avsedd for armésamverkan och
med en jaktskola

- F 4, fjarde flygkaren pa Froson (Ostersund) och avsedd for armésamverkan

- F 5, Flygskolan i Ljungbyhed, senare Flygskolekaren

- Detachement till Kustflottan och pa olika platser

- Flygverkstader p4 Malmen och i Visteras

Flygplansbestandet bestams till 229 krigsflygplan plus reserver och 80 skolflygplan, en storlek, som det tog flera
ar att uppna. Vid bildandet av FV fanns inklusive skolflygplan 214 flygplan, varav ménga var omoderna.
Narmare halva antalet befann sig pa reparation eller 6versyn. Bland flygplanen fanns fortfarande Breguet och
Nieuport fran Flygkompaniets begynnelse kvar i rullorna. FV startade med 130 officerare och 305 6vrig
personal. Anslaget till verksamheten var 6 000 000 kronor. Detachement sattes upp efter hand.

1926, 7 juli: Lojtnant Nils Soderberg blir den forsta svensk som raddar sig genom fallsk&rmshopp. Han hoppar
med en Irving-fallskarm fran en Phonix D.I11, J 1, som under utprovning av risken for flatspinn rdkat in i en
sadan spinn vid Malmen. D3 sedan motorn stannade lamnade S6derberg planet pa 400 meters hojd. Det
beslutades aret darpa att flygvapnets personal skulle utrustas med fallskarmar.

1926, 20 augusti: Omfattande luftférsvarsévningar i stockholmstrakten slutar med en flyguppvisning éver
Ladugardsgarde med omkring 10 000 askadare. Fran sex sjoflygplan gjordes fem fallskarmshopp av flygspanare
med Thérnblad-fallskarmar. Tvé av hopparna dédades, da deras fallskarmar inte utvecklades.™

1926 november: Forsta skolflygplanet Heinkel HD 24, Sk 4A och B, levereras till flygvapnet. Sammanlagt atta
exemplar anskaffades. Utgick 1939.

1926, 10 november: Den svenske marinflygaren kapten Egmont Tornberg sétter nytt hdjdrekord med
en Heinkel HE 5a (med Napier Lion-motor) i Tyskland. Rekordet blir 5731 meter med 500 kg last i flygplanet.

1926 december: En utredning foreslar att marinen skall anskaffa en kryssare med majlighet att fora flygplan
ombord.
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1927
+ Svenskattlingen Charles A. Lindbergh flyger 20-21 maj ensam non-stop 6ver Atlanten fran Roosevelt Field i
New York till Le Bourget i Paris pa drygt 33 timmar.

Riksdagen beviljar efter en parlamentarisk utredning medel for en tilltdnkt ”hangarkryssare”, som sedan blir
flygplankryssaren Gotland. Den kom att sjoséttes 14 september 1933.1

Anskaffning av Fokker C.V paborjas. Det var avsett som jaktplan, J 3, och spaningsplan, S 6, men anvindes som
spanings- och évningsplan. Sammanlagt anskaffades 48. De sista togs ur tjanst 1945.

Forsta exemplaret av Heinkel HD 36, Sk 6, infors i FV; ett tjugotal anskaffades. Alla utom ett tillverkades av
CVM. Typen utgick 1940.

Svenska Luftfartsférbundet bildas med syfte att frdmja civil luftfart. Initiativtagare var bréderna Florman. 1937
uppgar organisationen i det “nystartade” KSAK.'®

1927, 21 januari: Nya nationalitetsbeteckningar inférs: Tre svarta kronor, med eller utan vit cirkelyta, bla-gult
sidoroder.

1927, 23 april: Sverige-runt-flygningar startas i ABA:s regi med Albin Ahrenberg som ansvarig.
Rundflygningarna gav ett gott ekonomiskt stod at ABA under flera sasonger. Fotografen Oscar Bladh foljde de
forsta flygningarna och tog med tiden flera tusen bilder pa bl.a. glasplatsnegativ av historiska och geografiska
motiv. Bladh bérjade fotografera frén flygplan 1918 och héll pa till 1965. Under sasongen flog mer &n 8 000
personer fran 140 platser med Ahrenberg. Sammanlagt gjorde Ahrenberg och hans piloter 38 sommar- och
vinterflygturnéer, bestkte 2.200 platser och gjorde 75.000 flygningar med en kvarts miljon passagerare utan
nagra personskador. *°

1927, 27 maj: ABA far leverans av en Junkers G 24ce, S-AABG, "Uppland"”, det enda exemplar av typen som
ABA anskaffade. Flygplanet deltog i expeditionen for undsattning av luftskeppet "ltalia” (Se 25 maj 1928).

1927, 1 juli: Flygvapnets flygskola, F 5 Ljungbyhed, satts upp.

1927, hosten: Centrala flygverkstaden i Stockholm flyttas till Vasteras, Viksang, vid Malaren och kallas darefter
Centrala flygverkstaden i Vasteras, CFV. Den ar i full drift f o m 1928 och dér tillverkades under aren 1928-
1943 26 sjospaningsflygplan Heinkel He 5 Hansa, S 5, av olika versioner och 37 Focke-Wulf FW 44 Stieglitz,
Sk 12. S 5 anvéndes anda till 1945.. CFV, senare CVV lades ned 1970.

1928
+ 1 en Junkers W33 "Bremen" gér Hermann Koéhl, J Fitzmaurice och baron von Hunefeld 12-13 april en flygning
éver Atlanten fran 6st till vast, fran Irland till Labrador.

Det Danske Luftfartselskab, DDL, intrader i samarbetet mellan de svenska och hollandska flygbolagen.

Riksdagen beslutar att den nya flygflottiljen F 1 skall lokaliseras till Vasteras i stéllet for Uppsala, som tidigare
beslutats.

Uppsattning av flyglarmsiréner paborijas i Stockholm sa att invanarna vid luftangrepp enligt myndigheterna
pébud "...darvid ha att sétta sig i sakerhet under jorden i kéllare eller dylikt".

1928 februari: AB Aero Materiels civila flygskola startar med Lindarangens flygstation i Stockholm som bas."’

1928 maj: Det enmotoriga transportflygplanet Junkers F 13, Trp 1, byggt av AB Flygindustri, baseras pa F 4
Ostersund som ambulansflygplan. Tre anskaffades och typen kvarstod i tjanst till 1943.

1928, 3 maj: Det italienska luftskeppet N 4 "Italia" med dess konstruktor, general Umberto Nobile, som
befélhavare passerar vid tiotiden Stockholm pa sin vag till Nordpolen. Lojtnant Einar Lundborg hade startat fran
Malmen i séllskap med I6jtnant Nils Adlercreutz for att med ett par Nieuportjagare eskortera Italia mellan
Landsort och Nynashamn.'®

1928, 19-21 maj: Det forsta nordiska sportflygarmétet dger rum i Géteborg.

1928, 25 maj: Luftskeppet "Italia" forolyckas pa aterfarden fran Nordpolen i trakten av Spetsbergen. Sju man av
besattningen forsvann for alltid med luftskeppet. Av de nio, som blev kvar pa isen, avled, innan raddning hann
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anlénda, den svenske meteorologen Finn Malmgren. Ett stort antal lander engagerade sig i spaningarna efter de
forolyckade. En svensk flygexpedition med sju flygplan under ledning av kapten Egmont Tornberg sdndes som
undsattning. Einar Lundborg och Birger Schyberg, som fardats till Virgo Bay for att delta, patraffade 23 juni,
flygande i en Fokker C.V-E, 6verlevande fran expeditionen, Umberto Nobile och hans méan, pa isen. Nobile
fordes 24 juni som forste man tillbaka. Pafoljande dag 25 juni havererade Lundborgs Fokker vid landningen hos
de nodstallda, dit Lundborg hade tervant ensam. Vid spaningarna férsvann Roald Amundsen sparlést.'®

1928 juni: Skolflygplanet De Havilland DH 60 Cirrus Moth, Sk 7, levereras till FV.

1928, 18 juni: ABA genomfor forsok med nattpostflygningar Stockholm, Barkarby flygfélt - London via
Hamburg och Amsterdam. Flygningarna genomférdes med en Junkers F 13 ombyggd till flygande postkupé, den
forsta i varlden. Flygplanet var till och med forsett med en brevlada i vilken allmanheten kunde lidgga sin post.
Med Karl Bernhard Liljeberg som pilot genomférdes flygningen till London pé 19 timmar och aterflygningen pa
17 timmar. Post, som hade avsants fran Stockholm vid lunchtid, delades ut i London nasta dags eftermiddag.
Portot for ett 20 grams brev var 35 ore. Trafiken upprattholls en manad under 1928 men 6kades gradvis de
foljande &ren och inlemmades i det europeiska postflygnétet.

1928, 19-20 juni: | samband med raddningsinsatserna for ”Italias” besattning flyger ABA:s G 24 "Uppland”
med Wictor Nilsson som pilot pa 6 timmar och 45 minuter fran Tromso i Nordnorge till Kings Bay pa vastra
Svalbard. Detta var den forsta flygningen fran norska fastlandet till Svalbard nagonsin, men ett italienskt
flygplan som flugit samma stracka landar bara ndgon minut senare.”

1928, 6 juli: Lundborg, som blivit kvar efter haveriet den 25 juni i samband med undséttningsforsoken av
dverlevande fran Italia-haveriet, rdddas fran isen av Birger Schyberg i en De Havilland Moth. Senare tvingades
aven Schyberg ned av bréanslebrist vid en raddningsflygning men undsattes av fanjunkare Svensson och l6jtnant
Rosensvard, som féllde en gummibat fylld med bensin, med vilken det lyckades Schyberg att atervanda.
Raddningsexpeditionen fortsatte &nnu en tid sitt uppdrag och atervande mot slutet av juli 1928 till Sverige.

1928, 16 augusti: Svenskattlingen Bert R. J. ”Fish” Hassell och Parker B. Cramer startar i en enmotorig Stinson
Detroiter fran Rockford, Illinois, for att via Gronland forsoka nd Stockholm. De tvingades dock landa pé
Gronlands vastkust och nadde forst efter 2 veckors vandring tryggheten.

1928, 18 september: ABA-piloten flygkapten Karl Gunnar Lindner startar en resa tillsammans med en tysk von
Hiinefeld. De fl6g en Junkers W 33. Resan gick 6ver Sofia, Konstantinopel, Bagdad, Karachi, Allahabad,
Calcutta, Mandalay, Hanoi, Kanton och Shanghai till Tokyo. Den tillryggalagda strackan blev 15 000 kilometer
och tog 6ver en manad med en effektiv flygtid pa 150 timmar.

1928 oktober: Forsta exemplaret av jaktflygplanet J 4 introduceras i FV. Det ar av typen Heinkel HD 19, ett
sjObaserat jaktflygplan. Sex exemplar anskaffades. Flygplanet utgick 1937.

1928 december: Det forsta av tva torpedflygplan Heinkel HD 16, T 1, levereras till FV. | tjanst till 1938.

1929
Kommunikationsministern tillkallar sakkunniga for att utreda "Trafikflygets framtida ordnande”.

Jaktflygplanet Svenska Aero SA-11, J 5, inkdps till FV i ett exemplar. Det kvarstod till 1933.

ABA far leverans av Junkers W 33. Flygplansflottan omfattade darmed sju Junkers av typerna F 13, G23, G 24
och W 33.

Deutsche Luft Hansa AG gor provflygning pa linjen Stralsund - Stockholm. Négon reguljar trafik startades dock
inte.

1929 januari: Svenska Aero levererar ett exemplar av SA-10 Piraten, O 7, ett enmotorigt, tvasitsigt biplan med
flottorer, till FV. Kvar i tjanst till 1937.

1929, 25 januari: Sju spaningsplan av typ Fokker S 6 fran Malmslatt startar enskilt mot Stockholm for en
navigeringsovning. Man moter snébyar och tre plan haverar pa olika stillen soder om Stockholm varvid en av
forarna omkommer.?

1929 februari: De svara isférhallandena i Oresund gor att post mellan Sverige och Danmark bérjar fraktas med
flyg. Redan aret innan hade ett par sddana flygningar genomférts, men under 1929 pégick trafiken i mer an en
manad. Trafiken skottes av ABA med Junkers G 23.
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1929, 12 april: En Sk 4A Heinkel HD 24 tillverkad av Svenska Aero havererar vid Hagernasviken efter en skarp
svang pa lag hojd, varvid Immanuel Johansson och Harald Westberg omkom. Flygplanet hade FV-nr 203 och ¢/n
36.

1929 maj: Pansarbaten Dristigheten, byggd 1901, sjosatts efter ombyggnad till flygdepafartyg. Fartyget kunde ta
ombord fyra plan av typerna Heinkel HD 16, T 1, och Heinkel HD 19, J 4. Fartyget utrangerades forst 1947.

1929, 2 juni: Under manaden utfors forsok med postflyg av ABA, DDL och Halle & Petersen (Norge). De
strackor som trafikerades var Stockholm - Malmd - Hamburg - Amsterdam och Oslo - Géteborg - Malmd. Totalt
22 flygningar genomfordes.

1929, 9 juni: Albin Ahrenberg gor ett forsok att flyga dver Atlanten i en Junkers W 33. Han startade fran
Stockholm och nadde efter manga tekniska problem Grénland ndgon manad senare. Ahrenberg fortsatte darifran
vasterut men tvingades vanda cirka tva flygtimmar fran New Foundland pé grund av daligt vader.

1929, 1 juli: 1. flygkaren, fran 1936 Kungliga Vastmanlands flygflottilj, F 1 Vasteras, satts upp. Den fick under
hosten sina forsta flygplan Hansa, S 5. Hasslofaltet togs i bruk 1930. Forsta flottiljchef blev Harald Enell.
Flottiljen lades ned 1983.

2. flygkaren, senare andra flygeskadern och fran 1936 Kungliga Roslagens flygflottilj, F 2, satts upp vid flottans
varv i Stockholm. Den flyttade 1929 till ny basering i Hagernas.

1929, 12 september: Gdsta Andrée startar med en De Havilland Cirrus Moth, SE-ABS, ”Sandvik”, med
destination Kapstaden, dit han anlande 24 oktober 1929 efter 133 timmar i luften. Han kom éter till Stockholm
22 juni 1930.

1929 november: Skolflygplanet Svenska Aero SA-13 Skolfalken, Sk 8, levereras till flygvapnet i ett exemplar.
Sk 8 utgick 1938.

Noter:

! Stig Kernell har i sin bok ”Hopp i néd & lust” (SFF 1977) givit en mycket livfull skildring av Thérnblads hopp
pa Malmslatt 9 juni 1920. Han redovisar ocksa de hoppkurser Thornblad holl for arméns och marinens flygare
senare under aret. Albin Ahrenberg, som var en av dem som da fick hoppa, berattar om de hopp som i slutet av
september gjordes i Karlskrona i sina memoarer "Ett flygarliv” (Allhems forlag, 1957).

2 Om denna flygning frén Kristiania (Oslo) till Stockholm berattas i Orjan Liinings bok "Luftpostens historia i
Norden" (Sveriges Filatelist-Férbund 1978).

% Se webbplats for Flygets Hus i Luleé pé http://www.flygetshus.nu/historia.htm

* Om flyg i "Erotikon" och svenska spelfilmer dar flyg har en mer central roll samt om svenska flygfilmer kan
lasas i Bertil Skogshergs tva backer "Svenska filmluftigheter" (Allt om Hobby 2005) och "Pa filmens vingar”
(Bra Bocker, 1981)

> Branden pé& Galarvarvet 1921 och dess konsekvenser har skildrats av Hans Reichenberg i Flyghistoriskt
Manadsblad 10/75 (finns aven publicerad i Flyghistorisk Revy for 2003)

¢ 1 Arvid Florys dagbok som Mikael Forslund givit ut under titeln ”Arvid Flory — En flygarlegend beréttar” och
forsett med illustrationer (Mikael Forslund Produktion, ca 2001) skildras Florys upplevelser i Tyskland och
speciellt da pa Wasserkuppe. Pa resan till Tyskland méter han den tyske flygaren Otto Ballod som ocksa var pa
vag till Wasserkuppe efter en verksamhet som pilot i Sverige (bl a hos Malmé Flygkompani och Orebro
Flygkompani/Orebro Flygaktiebolag). P4 Wasserkuppe traffar Flory bland annat négra svenska segelflygelever
samt den tyske konstruktdren Alexander Lippisch.

7 Under 1923 vistades Rolf Bergwik (Bergvik), Sven Lindberg, Douglas Hamilton m fl fler svenskar (Olle
Aspegren, Otto Dahlin, Nils Kindberg och Roxstrém) pa Wasserkuppe och fick dér glidflygutbildning. Bergwik
och en annan svensk hjalpte Lippisch att bygga ett plan som denne ddpte till "Djavlar Anamma” (Hol’s der
Teufel) med anledning av svenskarnas utrop nar de rakat traffa fel med hammaren. Se Stig Kernells artikel "Rolf
Bergwik och glidflygplanet Anfinger" i Flyghistoriskt Ménadsblad nr 8/1987.
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8 Trafiken pd Helsingfors bedrevs i samarbete med finska Aero Oy. For 1924 visade ABA:s bokslut en forlust p&
5.789 kr och 85 dre. Man hade befordrat 3.230 passagerare, 1.072 kg post och 481 kg frakt, allt med en
regularitet pa 96,5%. Se bl a artikel ”ABA 80 &r” av Hans Boéthius och L A Nilsson i ”I luften 2005” (AoH
2004) samt boken "Junkers for Scandinavia” av Rob J M Mulder (www.europeanairlines.no).

% Arvid Flory har i sina memoarer "Arvid Flory - En flygarlegend berattar" (Mikael Forslund Produktion)
beréttat om denna leveransflygning samt vistelsen i England.

19vid den férsta flygningen fran Stockholm mot Danzig 5 juni 1925 medféljde bl a greve Folke Bernadotte som
passagerare. Méjligen var Hermann Goring forare pa denna premiartur enligt Bjérn Fontanders bok "Gaérings
Sverige" (Carlssons 2001).

1 Om denna flygpostinriktade konferens 1925 under ordférandeskap av generaldirektéren for Kungl.
Generalpoststyrelsen Julius Juhlin, kan lasas i Orjan Liinings bok "Luftpostens historia i Norden" (Sveriges
Filatelist-Férbund 1978).

12 Huruvida Richard Byrd och Floyd Bennett 1926 nddde Nordpolen blev tidigt omdebatterat. Lennart Johnsson
har i Flyghistoriska Kaserier 2” i essan ”Den forargliga Nordpolen” (Johnssons kak, 1990) redovisat
diskrepanser som finns mellan loggbokens tids/positionsuppgifter, vindar och planets fart. Planet, en Fokker
F.VIla/3m var for vrigt forsett med skidor som Bernt Balchen, som ingick i Amundsens expeditions markbas i
Kings Bay pé Spetshergen, i hast tillverkat &t Byrd.

3 Den sorgliga Gardesolyckan 1926, som kom att satta punkt for Raoul Thérnblads fallskarmsverksamhet trots
att han inte ansdgs ha nagon direkt skuld i den, behandlas i Stig Kernells bok "Hopp i ndd och lust” samt, i form
av lasarreaktioner och -minnen, i Martin Stugarts spalt "Fraga om Stockholm" 18 september 2005 i Dagens
Nyheter.

* Om bakgrunden till byggandet av flygplankryssaren Gotland beréttar Bertil Skogsberg i OFS Meddelande
2/2003. Se dven Mikael Forslunds bok ”Katapultflygplanet S9 Hawker Osprey och flygplankryssaren Gotland”
(Mikael Forslund Produktion...)

1> Svenska Luftfartsforbundets drivande generalsekreterare var dverste Gabriel Hedengren (avliden 1936).

16 Ahrenberg anger i sin bok "Ett flygarliv" att han sjalv luftdépt ca 168.000 personer och hans medhjalpare
ungefar 100.000 under senare ar.

7 Bakom Aero Materiel stod dess VD, Gustaf Hedengren, medan bréderna Florman var intressenter. For den
nyuppsatta flygskolan gjordes god reklam genom att utse den kénde Albin Ahrenberg till chef och i varuhuset
NK:s stora ljushall i januari hanga upp en Moth for att uppmarksamma detta dé helt okanda "sportflyg".
Verksamheten bedrevs vid Lindarangen och pa Stora Vartans is, da Stockholm saknade en lamplig landflygplats.
(Se artikel av Nils Soderberg i Flyghistoriskt Manadsblad nr 10/1977.)

18 Vid passagen av Stockholm 1928 gér ”Italia” med expeditionens meteorolog Finn Malmgren ombord en svéng
over dennes moders villa i Appelviken och sldpper ned ett brev. Anna Malmgren var dock sjélv inte hemma,
utan hade tagit sig till ett av stadiontornen for att komma sin son sa nara som méjligt. (Enligt en aftonbladsnotis i
Erik Lindorms bokfilm “Ett folk p& marsch 1914-1932". Redigerad upplaga, Bonniers 1958.)

1 Om raddningsinsatserna i samband med luftskeppet Italias forlisning 1928 finns en rik litteratur. Bl a kan
ndmnas Fred Goldbergs artikel i SFT 6/2004 samt Goldbergs bok "Drama in the Arctic - S. O. S. Italia. The
search for Nobile and Amundsen".

20 Om Wictor Nilsssons insatser vid Italia-raddningsinsatsen och om Wictor Nilssons liv beréttar Gunnar |
Ericsson i MACH nr 67.

21 "Den olyckliga 6vningsflygningen till Stockholm" 25 januari 1929 dominerar helt Dagens Nyheters forstasida
dagen darpa, I6rdagen 26 januari, med inte mindre &n sju bilder av tvé av de havererade planen samt ett portratt
av den omkomne foraren, 16jtnant Carl Axel Gerhard Thunstrom. Thunstroms plan stértade i V&stberga strax
s6der om Stockholm och ett andra plan nara Uttran. Ett tredje plan skadades vid ett forsok att starta efter en
nddlandning vid Vagnhérad.
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