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KRONOLOGI OVER FLYGET I SVERIGE

1950

# Nordkoreanska styrkor overskrider 24 juni grinsen mot Sydkorea. Koreakriget bryter ut. Vapenstillestand
slots 27 juli 1953. En demilitariserad zon bildades utmed 38:e breddgraden. Ndagon fred har dnnu ej slutits.
Svenskar har deltagit i FN:s overvakning av demarkationslinjen.

Saab A 21R levereras till FV. A 21R var en omkonstruktion av Saab 21 med reamotor. Féridndringarna hade
blivit ganska omfattande. Flygplanet var i tjinst relativt kort tid, till 1956.

Tryggve Holm eftertrdder Ragnar Wahrgren som verkstillande direktor for Saab och forblir pa denna post till
och med 1967 da han eftertrids av Curt Mileikowsky.

Stockholms-Tidningens guldmedalj och stipendium for 1949 ars frimsta flygbragd utdelas till provflygaren vid
Saab, Olle Klinker.'

AB Jordbruksflyg bildas.

Ostermans Aero AB stationerar ambulanshelikoptrar pa prov i Ostersund (vilka senare togs 6ver av Jimtlands
Aero) och Kiruna.

1950, 9 januari: Styrelserna for ABA, DDL och DNL samlas i Oslo for att diskutera en fastare organisation for
SAS. Oenigheten var stor och en del av den norska pressen bedrev en hitsk kampanj for att Norge skulle lamna
SAS.

1950, 16 januari: Foreningen for Goteborgs forsvar skidnker flygvapnet en transportabel utbildningscentral for
luftbevakningen, den forsta i landet.

1950, 18 januari: En SAS Douglas DC 6 startar pa en rekognoseringsflygning till Hongkong med bl.a. Marshall
Lindholm ombord. Den dterkom 25 januari 1950.

1950, 20 januari: SILA upploses.

1950, 2 februari: Den forsta STAL-motorn "Dovern" kors i provbock. Motorn var avsedd for Saab 32 Lansen,
men den slogs ut av Rolls Royce Avon, RM 5. "Dovern"-projektet lades ned i slutet av 1952, liksom strax efterat
dven motorprojektet Glan. STAL kunde dock utnyttja erfarenheterna vid konstruktion av senare stationéra
gasturbiner.

1950, 8 februari: “Pendeln” fran Kastrup, en Douglas DC-3, rullar av Bulltoftafiltet vid landningen. Debatten
om det daliga filtet tog fart. Mellan 11 och 15 februari stingdes det vattensjuka filtet. I december 1950
beslutade Malmo stad att bygga ut féltet med en permanentad bana.

1950, 1 mars: Den forsta flygningen gors med den Saab 91 Safir med en forminskad pilvinge av det slag som ar
avsedd for flygplan 32 Lansen. Pilot pa den forsta flygningen ir Ake Sundén. Planet ir avsett for utprovning av
lagfartsegenskaperna, speciellt klaffutformningen. Det har beteckningen Saab 202 och ir sjdlva Safir-prototypen
som tidigare anvints for liknande forsok med en nedskalad 29-vinge. Nu har planet dock forsetts med en starkare
motor.

1950, 2 mars: Radhusritten i Malmé domer en privatflygare till 25 dagsbéter for 1agflygning dver badstranden i
Falsterbo.

1950, 1 april: Arméchefen beslutar att en forsokskurs i fallskdrmstjédnst skall anordnas for fast anstillda befil.
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Denna dger rum 1951 och leder till etablerandet av Fallskirmsjigarskolan i Karlsborg 1952.%

1950, 11 april: Det forband ur Flygkadettskolan som skall besoka Italien, startar fran Uppsala. Under besoket i
Italien besoks bl a byn Scala. Man besdker dven Rom dér man mottages i audiens av paven 17 april och sedan
beser Vesuvius. Aterfiarden antriddes 24 april.

1950, 19 april: Bromma flygfilt far besok av en Vickers Viscount, det forsta turbopropflygplan som landat i
Sverige. Reguljar trafik Sverige - England med Viscount borjade 1 juli 1953.

1950, 25 mayj: Saab levererar den forsta av atta Saab 91A Safir till holldndska trafikflygarskolan,
Rijksluchtvaartschool, RLS, i Eelde. RLS kopte 1958 och 1961 dven 23 st 91D Safir.

1950, 28 maj: Den internationella privatflygorganisationen, Fédération Aéronautique Internationale, FAI,
Oppnar sin 43:e virldskongress i Stockholm. Den bildades 1905 och har sitt séte i Paris. Den har sektioner fér
motor-, segel-, ballong- och modellflyg samt fallskdrmssport. FAI svarar for registrering av rekordnoteringar.

1950, 31 maj: Ett stort antal flygplan ur flygvapnet paraderar 6ver Gérdet i Stockholm med anledning av FAI-
kongressen och KSAK:s 50-drsjubileum. Saab J 29 Tunnan, visades offentligt for forsta gangen.

1950, 1 juni: I samband med KSAK:s 50-arsjubileum flyger fransmannen Charles Dollfus 6ver Stockholm i en
viitgasballong, den forsta ballongflygningen i landet pé linge. Landningen skedde pa Lidingon.’

1950, 4 juni: Vid Nordvistra Skanes flygklubbs flygdag i Hoganis visas bl.a. avancerad flygning med en De
Havilland Vampire, J 28, ford av flygvapenchefen (CFV) Bengt Nordenskiold.

1950, 5-16 juli: De forsta officiella virldsmésterskapen i segelflyg anordnas i Orebro av KSAK i samarbete med
Flygvapnet. Vann gjorde svensken Billy Nilsson, tvaa kom amerikanen Paul B MacCready och trea Milan
Borisek fran Jugoslavien.

1950, 7 juli: Laroy Méansson slar svenskt rekord i distanssegelflygning tur och retur till angivet mal genom att
flyga striickan Ljungbyhed - Jonkoping - Ljungbyhed, en distans om 390,0 km, med ett flygplan typ Weihe.*

1950, 20-22 juli: Charles Lindbergh kommer med férjan fran Helsinggr for ett kortare besok i Sverige. I en
knapphéndig intervju som en tidningsman lyckats fa, sidger Lindbergh att han lamnar Sverige for att han inte fatt
vara ifred.

1950 augusti: Torvald Andersson bildar flygbolaget Aeroscandia, ett halvér senare namnbytt till Airtaco, och
skaffar som forsta flygplan en Avro Anson XIX.” Verksamheten var huvudsakligen tidningsflyg med dessutom
Lockheed L-12, L-14, L-18 och Douglas DC-3. Airtaco blev 1957 kiéirnan i det da bildade Linjeflyg.

1950, 21 augusti: En modellflygare frin Oxnered dodas, di startlinan till hans flygplan kommer i kontakt med
en kraftledning.

1950, 27 augusti: Den franske ballongforaren Charles Dollfus genomfor en uppvisning vid Halleberg-
Hunnebergs flygklubbs flygdag i Trollhéttan.

1950, 30 augusti - 8 september: 1. div/F 9 Sdve med J 28B besoker RAF, England, bl.a. North
Weald och Farnborough.

1950, 2 - 3 september: Med anledning av KSAK:s 50-arsjubileum halls stort motorflygrally i Link6ping.

1950, 12 september: ABA hade beslutat att ligga ned flygtrafiken Bromma - Bulltofta, sedan
statssubventionerna hade dragits in. En delegation fran Skéne uppvaktar kommunikationsministern och begir att
flygtrafiken skall bibehéllas.

1950, 19 september: Sedan Storbritannien stoppat all export av militdr utrustning, eftersom landet behdver den
for det egna forsvaret, forklarar férsvarsministern Allan Vougt, att han riknar med att vi i fortséttningen maste

forsoka klara oss med vad den egna flygindustrin kan producera for flygvapnets rikning.

1950, 23 september: En Avro Anson fran Svenska Aero, SE-BRS, Gverstegras efter starten fran Karlstad
flygplats. Alla tio ombordvarande omkom. Felaktig lastférdelning ansags vara den frimsta orsaken till olyckan.

1950 oktober: Forsta Saab 90 Scandia levereras till ABA.
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1950, 1 oktober: Bendmningen stamflygforare ersétts med féltflygare.

1950, 1 oktober: Det sedan 1946 pagaende samarbetet inom SAS formaliseras genom avtal mellan ABA, som
ager 3/7, DDL, 2/7, och DNL, 2/7. ABA, DDL och DNL igs till 50 % av respektive stat; d v s hilften av varje
bolags dgande skall vara privat.Det beslutades att SAS, som hittills varit delat i en europeisk (ESAS) och en
utomeuropeisk (OSAS) division, skulle slés samman till en organisation. Aven inrikestrafiken samordnades:
DDL, DNL, ABA upphorde med egen flygverksamhet, vilket bl. a. innebar omfattande standardisering av
instrument och radioutrustning i flygplanen, framfor allt i de av 34 Douglas DC-3/C-47 som skulle behéllas i
trafik.

1950, 26 november: Vid KSAK:s arsmote avgar dess ordforande sedan 1947, Carl August Wicander som 1937
fornyade KSAK genom att gora den till en verklig riksorganisation. Tage Wirn blir ny ordférande.

1951
De Havilland Vampire Trainer, J 28C, blir reaskolflygplan i FV. Kvarstod till 1968. Tva versioner av typen
anvindes.

For FV:s rikning tecknas under aret tva kontrakt géllande leverans av sammanlagt 60 nattjaktflygplan av typ De
Havilland 112 Mk IT Venom. Flygvapenbeteckningen blev J 33. Utgick 1960.

Tvamotoriga amfibieflygplanet Grumman Goose, Tp 81, anskaffas i ett exemplar till FV for ambulansflygningar.
Det baserades pa F 21 Lulea och utgick efter ett haveri 5 april 1962 vid Hemavan.

Under aret utbildades nio piloter, som i flygvapnet flyger S 31 Supermarine Spitfire, till artillerieldledare. (Under
aren 1947 t o m 1951 utbildades inom flygvapnet i detta syfte sammanlagt 38 piloter varav 20 st flog J 9 och 18
flog S 31.)

Sven-Olof Olson, 16jtnant vid F 1 och senare chef for flygvapnet, erhaller Stockholms-Tidningens medalj for
1950 érs frimsta flygbragd da han lyckades nodlanda en skadad J 30 Mosquito.®

Svensk Flygtjinst far de forsta Saab 17A fran FV for att anvindas som malflygplan. Sammanlagt 17 kom att
anvindas, de sista 1964. Hos gotliandska Avia flogs ett exemplar fram till 1968.

Flygforetaget Engstroms Vixtskydd bildas i Eslov. Verksamheten borjade med tva Piper Cub.

Stockholms Aero bildas. Forsta egna flygplanen blev tva Auster Mk V. Huvudverksamheten var
flygfotografering.

Flygforetaget Nord-Flyg bildas i Eskilstuna. Forsta flygplan var en Taylorcraft BC, SE-ANU.
Per A Norlin dterkommer som SAS-chef t o m 1954.
Flygtidningen Looping startas under viren sedan Sverige under flera ar saknat ett fackorgan for flyg.’

1951, 8 februari: Besluten fran oktober 1950 att SAS skall verka som en enhet, och att DDL, DNL, ABA,
OSAS samt ESAS skall upphora att vara verksamhetsdrivande bolag, trider i kraft. DDL, DNL och ABA blir nu
holdingbolag och de dvriga bolagen skall avvecklas. Det definitiva avtalet undertecknas i Oslo. Per A Norlin blir
chef for SAS.

1951 mars: SFA levererar den forsta licenstillverkade reamotorn RM 2 och RM 2A, De Havilland Ghost 50, av
870 till flygvapnet. De anvindes till J 29 respektive J 33 Venom. Under 1951 levererades 57 svensktillverkade
motorer. Den 789:e och sista RM2-motorn levererades i augusti 1955.

1951, mars: En efterbrinnkammare konstrueras vid Svenska Flygmotor AB, SFA, efter idéer fran Osten
Svantesson, Kungliga Flygforvaltningen, KFF. Den forsta motorn med efterbrdnnkammare, ebk, RM 2B,
levererades den 10 februari 1954 for anvindning i J 29F. Hela serien av RM2B, 390 motorer, tillkom genom
ombyggnad vid frimst CVM av RM2.®

1951, mars: Polismédn med assistans av fjdllflygaren Arne Gundersen griper i ndrheten av Ritsem den s k
"fjdlldesperadon”, en norrman pa flykt undan rittvisan. Han hade under sin flykt bl a dodat tva norska flygare

som spanat efter honom.’

1951, 4 april: Tjugofem flygkadetter med ldrare startar med Mustang och Sk 16 pa sin utlandsflygning som gar
till Sydfrankrike. Den 11 april r de hemma igen."

© Svensk Flyghistorisk Forening 2010



1951, 25 april: SAS startar reguljar trafik Bromma —Tokyo genom forldngning av linjen till Bangkok. Nagra
dagar tidigare hade en linje till Nairobi invigts.

1951 3 maj: Flygvapnets Avro Lancaster B Mk.1, Tp 80, levereras. Den dr avsedd som en motorprovbiank for
bl.a. reamotorn STAL "Dovern" (RM 4) for Saab A 32A. Tp 80 havererade 8 maj 1956.

1951, 4 maj: Stockholms kvéllstidningar borjar levereras med flyg till Lidkoping och senare dven till
Trollhittan.

1951, 10 maj: Den forsta Saab J 29A levereras till flygvapnet, F 13 Norrkoping. Totalt tillverkades 4 prototyper,
224 J 29A, 360 J 29B, modifierade till E och F, och 76 S 29C.

1951, 15 maj: Radioreportern Lars Madsén och flygjournalisten Yngve Norrvi startar pa den forsta etappen av
tre av en rundresa genom Sverige med sjoflygplan under sommaren och hosten "i Nils Holgerssons spar".
Rapporter inflyter i tidningen Looping.

1951, 24 maj: Den norske flygaren vid SAS Jan Christie gor en rekordflygning i en 14tt modifierad Klemm 35
over en distans av 2.000 km pa en bana bestaende av tva varv Bromma-Fornebu-Svenshgen-Bromma. Han
flyger dessa 200 mil pa 11 timmar och 15 minuter, vilket &r virldsrekord for den aktuella viktklassen.

1951, 29 maj: Artilleriinspektoren foreslar att fragan om ett nytt artilleriflyg skall utredas.

1951 juni: Flygvapnet bestiller ett nytt skolflygplan, Sk 50B, Safir, fran Saab. Flygplanet kom att licensbyggas
av de Schelde i Holland, eftersom Saab-verkstdderna var fullt upptagna med produktionen av Saab 29.

1951, 3 juni: Flygvapnets 25-arsdag firas med en flygparad 6ver Girdet infor uppskattningsvis 200 000 askadare
och med flygande bland andra Tummelisa och Saab J 29. I Kungstridgéarden visades Monoplanet, Nieuport IV
G, J 1, Phonix D.III, och en av prototyperna till Saab J 29.

1951, 13 juni: Det brittiska HMS "Indomitable" kommer som forsta hangarfartyg till Stockholm.

1951 juli: Transair Sweden AB, TSA, bildas ur Nordisk Aero Transport. som aret innan grundats av Per Lovén.
Verksamheten var de forsta aren tidningsflyg for att mot mitten av 50-talet bli turistcharter. TSA gick 1975 upp i
SAS som dotterbolag och upphérde 1981."

1951, 14 juli: Ett tidningsplan av typ Lockheed Hudson (SE-BTN) stortar omedelbart efter ldttning fran Bromma
tidigt pA morgonen. Av de sex ombordvarande omkommer fyra personer.'>

1951 augusti: KSAK anhéller hos Luftfartsstyrelsen att fa bedriva fallskirmshoppning som sport, men ansdkan
avslogs. Bl a ndimnde en representant for Luftfartsstyrelsen vid ett tillfalle att man ju inte heller tavlar med
livbojar."

1951, 3 augusti: Ett polskt sportflygplan, mojligen ett "hemmabygge” med delar fran olika plan, landar pa
Bulltofta med tre unga polacker och en polska efter en dramatisk flykt fran Polen. Den brittiska "Daily Express"
omnidmner hindelsen samt anger att under de foregaende tre veckorna har inte mindre dn 26 flyktingar anlént till
Sverige fran linder bakom Jérnridan.

1951, 26 augusti: Ca 40 000 askadare besoker F 3:s flygdag pa Malmen, ett led i flygvapnets 25-arsjubileum.

1951 september: Arméchefen foreslar att frivillig uttagning till fallskarmsjagare skall paborjas vid hostens
véarnpliktsinskrivningar.

1951, 17 september: En Lockheed Lodestar fran Aero Nord startar frain Bromma pa den lingsta
charterflygningen hittills till Wellington, Nya Zeeland, med dammsugardelar for Electrolux. Den kom ater till
Bromma 26 oktober 1951.

1951, 3 oktober: Saab levererar den forsta Saab Scandia till ABA/SAS. Ytterligare sju Scandia koptes av ABA.
Flygplanstypen avvecklades 1957 huvudsakligen p.g.a. att den saknade tryckkabin. Alla av Saab tillverkade
Scandia hamnade slutligen hos VASP i Brasilien.

1951, 18 december: Segelflygaren Karl-Erik Ovgard omkommer p.g.a. syrebrist under en flygning i lavagor i
Kalifornien. Han hade uppnatt minst 12 000 meters hojd.
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1951, 25 december: Flygvapnets Beechcraft 18R Tp 4, tillfilligt registrerad SE-BTX gor sin forsta flygning fran
Antarktis is. Tillsammans med en Flygvapnet tillhorig Tp 91 Saab Safir , registrerad SE-BTY, utgor den
”sommarens” flyggrupp i en flerarig norsk-brittisk-svensk Antarktisexpedition. Uppgiften var framst
flygfotografering och sammanlagt gors 11 langflygningar under den ca 3 veckor langa vistelsen i Antarktis.
Transporten dit med fartyg tog nistan tva manader. Gruppen bestod av 7 personer ur flygvapnet samt en norsk
fotograf. Planen flogs sedan hem fran Kanariebarna, och det fanns mer att beritta om denna hemflygning &n om
flygningarna i Antarktis som gynnades av vil gjorda forberedelser och goda viderforhallanden.

1951, 26 december: Flygvapenchefen (CFV) Bengt Nordenskiold besoker Etiopien pa inbjudan av kejsare Haile
Selassie. Kejsaren hade anstéllt Claes Smith som chef for sitt privata flyg.

1952
o[ USA tillkiinnager regeringen den 16 november att lyckade prov med en viitebomb har utforts.

Till Airtaco AB levereras forsta exemplaret av Lockheed Lodestar. Det blev en betydelsefull flygplantyp i det
tidiga tidningsflygets verksamhet.

I Eskilstuna vid Ekeby flygplats startar AB Nord-Flyg sin verksamhet med rund-, reklam- och fotoflyg.

1952, 1 januari: Carl Ljungberg, chef for Luftfartsstyrelsen, tilltrdder som generalsekreterare for ICAO och
tjdnstgor som sadan till 31 juli 1959.

1952, 11 januari: I regeringens budgetproposition begérs 1 405 miljoner kronor till forsvaret, varav 512
miljoner till flygvapnet.

1952, 21 januari: Saab 210, provflygplan for Saab 35 och sd smaningom kallat Lilldraken, flyger for forsta
gangen. Flygplanet anvéndes i nédstan fem ar och fick gora ndrmare 900 flygningar.

1952, 28 januari: Vinterns postflygningar med helikopter till Stockholms skirgard borjar. Det r fjédrde aret i
foljd och med 100 % regularitet.

1952, 2 april: Flygkadettskolan startar pa sin arliga utlandsflygning som detta ar gar till England med 24
Mustanger samt tva transportplan, Tp 79 och B 3. Om resan berittas i Ett ar i Luften 1953 av fanrik Hans
Wallin.

1952, 6 april: Segelflygaren Thorleif Gummesson nir 5 000 meters hojd i Are med hjilp av livigor.

1952, 18 april: Kartverkets Nord NC-701 SE-KAG ”landar” helt obemannad i Langtarmen i Mélaren efter det
att besittningen lamnat planet med fallskdrm p g a att hoger landstill inte kunde fillas ut. Planet reparerades och
kom i tjdnst igen 1954!

1952, 30 april: KFF bestiller prototyper av Saab 35, som fér beteckningen J 35 Draken.
1952 maj: SAS far sin forsta Douglas DC-6 B och utdkar ordern pa flygplanstypen fran 8 till 14.

1952, 13 maj: De 30 forsta virnpliktiga fallskdrmsjdgarna gor sina forsta hopp vid fallskdrmsjdgarskolan i
Karlsborg.

1952, 27 maj: Vid KSAK:s och Internationella klubbens traditionella varfest pa Grand i Stockholm utdelas
Stockholms-Tidningens guldmedalj och stipendium for 1951 ars framsta flygbragd till faltflygaren vid F 18 Jules
Gaston-Portefaix.

1952 juni: En domstol i Milano domer Caproniverken att betala Flygforvaltningen en halv miljon kronor i
ersdttning for bristfilliga flygplan.

1952, 13 juni: En Douglas C-47 (DC-3), Tp 79, 79001 med atta mans besittning ur FV forsvinner vid flygning
over Ostersjon. Flygplanet anviindes av Forsvarets radioanstalt, FRA, for signalspaning. Tillsammans med
héndelsen 16 juni 1952 orsakade affiaren langvarig notvixling mellan Sverige och Sovjetunionen, dock utan
klarldggande svar forrdn pa 1990-talet. Det har ocksa framgatt att spionen Stig Wennerstrom (se 20 juni 1963)
kénde till planerna pa att flygplanet skulle skjutas ned av sovjetisk jakt. Forst sommaren 2003 da nyheten
publicerades 18 juni, kunde vraket lokaliseras genom spaningar pa privat initiativ. Forsvarsmakten paborjade
birgningsarbeten i oktober samma ar vilka dock inte hann slutféras fore vintern.'

1952, 16 juni: En Consolidated Canso (Catalina), Tp 47, 47002, ur FV pa spaning efter den sedan 13 juni
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forsvunna Douglas C-47, skjuts ned av tva sovjetiska jaktflygplan av typen Mikojan-Gurevich MiG 15.
Besiittningen pa Tp 47 rdddades av det visttyska lastfartyget Miinsterland.

1952, 20 juni: Den originelle amerikanske langdistansflygaren Max Conrad anlédnder till Torslanda. Han hade
startat frin New York den 12:e med en Piper Pacer PA-20 N7330K. Han besoker sedan flera platser i
Skandinavien.

1952, 2 juli: Den forsta Saab 91B Safir, Sk 50, levereras till F 5 Ljungbyhed som ersittning for Sk 25. 75 st
levererades fran De Schelde i Holland eftersom Saab ir fullt upptaget med tillverkningen av J 29. Den forsta,
50001, aterkoptes dock nistan omgaende av Saab som skickade den vidare till Japan, dir den idag finns pa
museum.. Saab bygger senare Sk 50C och den forsta levereras 1 april 1960. Sammanlagt 89 flygplan av typen
levererades, 75 Sk 50B och 14 Sk 50C.

1952 augusti: Flygforvaltningen 6verldamnar till KSAK ett antal Focke-Wulf Fw 44J Stieglitz, Sk 12, och
flygvapnets 6verskott pa segelflygplan.

1952, 3 augusti: De Havilland Comet Mk I, det forsta kommersiella reatrafikflygplanet, besoker Bromma
flygplats.

1952, 25 augusti: Det forsta haveriet i forbandstjanst med J 29 dir foraren omkommer intrdffade vid inflygning
for landning pa F 16. Forare var 16jtnant Rolf Sarder och haveriet det forsta av liknande haverier eller svara
tillbud innan man uppmirksammat de speciella krav planet stillde pa “ren” flygning. °

1952, 3 oktober: Flygkadetterna startar med sina Mustanger for ett besok i Grekland. Man aterkommer den 11
oktober. Tva plan hemkommer senare.

1952, 3 november: Saab 32 Lansen flyger for forsta gangen med provflygaren Bengt Olow som forare. Motorn
var en Rolls Royce Avon utan ebk. Problem med luftintagen medforde modifieringar. Projektledare var Artur
Brasjo.

1952, 8 november: KFF annullerar vidare utveckling av reamotorn "Dovern" och dven motorprojektet "Glan".
1952, 19-20 november: SAS utprovar som forsta flygbolag méjligheten till trafik med USA via polaromradet.

Mellanlandningar skedde i Edmonton, Canada och pa Thulebasen pa Gronland. Flygplanet var Douglas DC-6B
"Arild Viking", OY-KME. De reguljéra turerna bérjade forst 15 november 1954.

1952, 26 november: En Lockheed Lodestar fran Aero-Nord med last av Aftontidningen stortar vid landningen i
Jonkoping dér védret ar daligt med starkt snofall. De tva ombord omkommer.

1952, 20 december: Det forsta svenska readrivna nattjaktplanet, De Havilland DH 112 NF.51 Venom,
J 33, landar pa F 1 Visteras. Sammanlagt 60 J 33 anskaffades. Flygplanet utgick 1960.

1952, 25 december: Den fjirde filmen med Nils Poppe i rollen som Fabian Bom, kallad "Flyg-Bom”, har
premiér. Den anses vara en av de bittre i serien. I filmen medverkar dven Elisaveta (Elisaveta von Gersdorff
Oxenstierna), Yvonne Lombard, Gunnar Bjornstrand, Hjordis Petterson m fl. Poppe utfor som inkallad i
flygvapnet "flygakrobatik i den hogre skolan”.

1953
¢ Sovjetunionen spranger 20 augusti sin forsta vitebomb.

Flygbolaget Lapplandsflyg bildas genom att féretagen AB Arosflyg och AB Eskilstunaflyg uppgar i Firma
Flygtransporter. Seabee, Norseman och Auster ingick i flygplansflottan.

Tillverkningen av Saab J 29B borjar. Totalt kom 360 att levereras till FV.

Tvamotoriga transportflygplanet Percival Pembroke, Tp 83, bestills i 16 exemplar till FV. Ytterligare tva plan
koptes senare fran Danmark.

Bengt Fryklund fran flygvapnet genomgar provflygarutbildning vid Empire Test Pilots’ School i Farnborough i
England. Han placerar sig som etta vid kursen dér samt blir diven den forste svensk som passerar ljudvallen. Han

ir den forste av manga svenska flygare som genomgar provflygarutbildning utomlands.'®

1953, 8 januari: SAS forldnger sin Nairobilinje till Johannesburg, Sydafrika.
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1953, 9 januari: Vid ett haveri i starten fran F 4 med ambulansflygplanet Tp 4 (Beech 18R) omkommer den
legendariske ambulansflygaren Knut Gunnerfeldt.

1953, 11 januari: Ett tidningsflygplan av typ Lockheed Lodestar fran Airtaco stortar vid landningen i Jonkdping
och de bada ombordvarande omkommer.

1953, 19 mars: Flygvapnets forsta reaskolplan levereras, De Havilland DH 115 Vampire Trainer T.55, J 28C.
Sammanlagt anskaffades 57, ddrav 12 som modifierats fran J 28B av CVM. F 5 Ljungbyhed anvinde fran 1954
dven J 28B, stundom omnidmnd som Sk 28B, i en allt 6kande utstrickning infor en Gvergang till en mer
omfattande jet-skolning vid Ljungbyhed f o m 1956.

1953, 6 april: Transair borjar sina mangariga charterflygningar med en flygning till Hamburg. Flygplanet vid
premidrturen var en Douglas DC-3. Passagerarna reste sedan vidare i Europa med Svensk Bussresetjdnsts bussar.
Detta foretag borjade 1955 ett samarbete med Svenska Aero som anvinde brittisk-registrerade Vickers Viking.'’

1953, 7 april: Nordens enda helikopterskola, Ostermans, utexaminerar de forsta helikopterforarna och
helikopterteknikerna till det norska flygvapnet.

1953, 27 april: Omkring 150 st unga flygare utexamineras pa Ljungbyhed och far sina gyllene vingar.'® T
september blev en mindre kull om 56 flygare klar.

1953 maj: Luftfartsverket meddelar att utlindska flygcertifikat géller for att flyga svenskregistrerade flygplan.

1953, 15 maj: Regeringen medger att flygvapnets hela bestand av Biicker Bestmann, Sk 25, 95 flygplan, far
sdljas till utlandet.

1953, 16 maj: Curt Nicolin, teknisk chef och vice VD vid STAL i Finspang tilldelas Thulimedaljen for sitt
arbete med reamotorn Dovern.

1953, 23 maj: Douglas DC-6B "Hjalmar Viking", LN-LMO, tillhorig SAS, flyger Gardermoen — Thule —
Anchorage — Shemya - Tokyo, den forsta flygningen mellan Europa och Japan norra véigen. Effektiv flygtid var
33 timmar.

1953, 3 juni: S 29C, spaningsversionen av Saab 29, flyger for forsta gangen.

1953, 6 juni: Vid en stor flygparad, ingdende i Stockholms 700-arsjubileum, deltar Saab 210, nu kallad
”Lilldraken”.

1953, 1 juli: Den forsta reguljéra flygningen med ett passagerarplan med turbopropdrift fran och till en svensk
destination, Stockholm-Bromma flygplats, gors idag med en Vickers Viscount tillhdrande British Euoropean
Airways, BEA.

1953 augusti: FV far leverans av en Vickers Varsity, Tp 82. Flygplanet dr utvecklat ur trafikflygplanet Vickers
Viking. Flygplanet anvindes framst till signalspaning - utgick 1974.

1953, 16 augusti: Enligt SAS planer kommer Goteborg att bli néstan helt utan flygforbindelser. Direktlinjen
Goteborg - New York dras in, Bromma - London gar via Képenhamn, och Stockholm - Goteborg ldggs sannolikt

ned.

1953, 3 september: Vid en misslyckad molngenomgang stortar tre J 29A ur 3.div/F 16 i Kolmarden/Braviken
nagra kilometer viister om Ndvekvarn, varvid piloterna omkommer.

1953, 8 september: En division J 29 ur F 12 Kalmar besoker det danska flygvapnet. Det var forsta gangen J 29
visades utomlands.

1953, 16 september: Flygkadettskolan startar sin arliga utlandsflygning fran Uppsala med J 28A och Sk 16.
Man har pa nedresan till Holland besvir med vidret innan man sedan samlat kom fram till Reims i Frankrike."

1953, 30 september: 12 jetplan, troligen av typ Thunderjet, flyger tidigt pd morgonen in ver
Angelholmstrakten visterifran pa lag hojd. Efter ett par minuter forsvinner de nordvistvart.

1953, 6 oktober: SAS genomfor sin forsta flygning 6ver med passagerare ombord. Destinationen var Tokyo,
men de forsta turerna var inte reguljéra flygningar utan bestéllda for Roda Korset.
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1953, 18 oktober: Den fyrsitsiga Saab 91C Safir flyger for forsta gangen.

1953, 21 oktober: Flygvapnets propagandafilm “Jaktflygare” premidrvisas pa Saga-biografen i Stockholm. Regi
Helge Sahlin. Filmen var i huvudsak inspelad pa F 13 i Norrkdping. Tillsammans med spelfilmen ”Gula
divisionen” &ret dirpa bidrog den till en kraftig tillstrémning av sokande till flygvapnet. *°

1953, 25 (26?) oktober: En Saab 32 Lansen med Bengt Olow som forare flyger fortare &n ljudets hastighet,
machtalet 1. Lansen &r det forsta svenskbyggda flygplan som dr konstruerat for att klara detta. Hastigheten
uppnaddes efter en 1ang och brant dykning.”'

1953, 28 november: Transair 6ppnar daglig forbindelse Stockholm - Géteborg.

1953, 5 december: Flygets femtioarsminne firas i stadshuset i Stockholm med en fest arrangerad av SAS,
flygvapnet och KSAK. General Nordenskiold hogtidstalar och Gosta von Porat och Lars Fjéllbick mottar
KSAK:s Wicandermedalj. Vidare visas flygvapnets forsta fargfilm “Jaktflygare”.

1953, 17 december: Under en flygning pa drygt 2000 m hojd fran Bulltofta till Bromma observerar Transair-
piloten Ulf Christiernsson och hans firdmekaniker Olof Johansson ett mystiskt metalliskt foremal pa motande
kurs och nagot ldgre. Hindelsen blev omskriven i dagspressen och “expertis” pa Forsvarsstaben, FOA m fl
institutioner kopplades in.*

1954

En organisation for artilleriflyg inom armén bdorjar byggas upp, till en bérjan med flygplan av typen Piper Cub
fran AB Jordbruksflyg och med civila flyglédrare. Under aret omkommer en person under uppbyggandet av det
nya artilleriflyget.

Flygforetaget Svenska Aero bildas och borjar flyga pa Palma de Mallorca med en Vickers Viking. (1955?)

Riksdagen beviljar under aret ekonomiskt stod till ambulanshelikopterverksamheten i Stockholm och
Norrbotten. Bidraget dndras senare sa att dven Jamtland och Visterbotten far var sin del. Luftfartsverket star som
huvudman f6r samtliga ambulansflygningar.

1954, 1 februari: Bulltoftas permanentade bana, 1900 meter 1lang och forsedd med ILS, invigs.

1954, 3 mars: Stockholms-Tidningens guldmedalj for 1953 ars frimsta flygbragd tilldelas kapten Erdtman Smitt
fran F 12 i Kalmar som 11 maj 1953 lyckades landa sin J 29:a med hjélp av stabilisatoromstillningen sedan
hojdrodret last sig.

1954, 20 mars: J 29F, Saab 29 med efterbrannkammare och den nya sagtandade vingen, flyger for forsta
gangen.

1954 april: Kapten Esse Eriksson, F 5 Ljungbyhed, paborjar en flerdrig flygarkeologisk verksamhet 6ver Skane.
Eriksson utvecklade nya teorier inom det flygarkeologiska omradet.

1954, 20 april: Kungl.Maj:t bemyndigar chefen fér armén att bedriva utbildning av artilleriflygforare.

1954, 20 april: Kaptenerna Stig Gahr och Karl-Ivar Cahné, bada fran A6 i Jonkoping, paborjar grundliggande
flygutbildning vid den franska artilleriflygskolan i Wachenheim.

1954, 30 april: Den forsta S 29C, spaningsversionen av Saab 29, levereras. Kamerorna hade
rorelsekompenserad filmbana, vilket gjorde att det kunde anvindas for fotografering pa lag hojd i hog fart.

1954, 6 maj: Kapten Anders Westerlund sitter virldsrekord pa 500 km sluten bana i en J 29B med
medelhastigheten 976,9 km/h.>

1954, 8 maj: Frammande flygplan overflyger enligt vittnen den svensk-finska grinsen i norr. Senare har
framkommit att det handlade om amerikanska RB-47 spaningsplan som forfoljdes av sovjetiskt jaktflyg efter att
ha flugit in 6ver Sovjet norrifran och sedan flytt via Finland.

1954, 24 maj: SAS utfor en andra passagerarflygning 6ver Nordpolen med en Douglas DC-6B "Leif Viking",
LN-LMP, fran SAS. Vigen var Oslo — Bod — Fairbanks — Shemya — Tokyo, och passagerarna var
avlosningspersonal till det norska féltsjukhuset i Sydkorea.

1954, 18 juni: Ett skolflygplan fran franska artilleriflygskolan i Wachenheim havererar varvid flygeleven, den
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svenske kaptenen Stig Gahr, skadas sa svart att han senare avlider. Flyglédraren, Daniel Pellodi, skadas men
overlever.

1954, 20 juni: Det hittills storsta flyganfallet med skarp ammunition infor publik dger rum i Karlshamns
skdrgard. Ett sextiotal flygplan deltog, bl.a. Saab T 18B med 57 mm automatkanon.

1954, 20 juni: Det forsta reguljira trafikflygplanet landar i Kiruna/Kalixfors. Det var en Saab Scandia fran SAS.

1954, 29 juni: Den forsta segelflygningen 6ver Alands hav utférs av Olle Berg som fran Skarpnick vid
Stockholm forsoker na Abo men tvingas landa med sin Weihe i Mariehamn pa Aland.

1954, 30 juni: Under den totala solformorkelsen gor Radiotjénst ett reportage ovan molnen fran en J 28C.
Den avgaende flygvapenchefen (CFV) Bengt Nordenskiold tar farvil av flygvapnets personal genom att flyga
runt till alla flygflottiljerna med en J 28B. **

1954, 1 juli: Den nya flygvapenchefen (CFV), Axel Ljungdahl, tilltréder.

1954, 16 juli: Den forsta kullen blivande artilleriflygforare paborjar grundlidggande flygutbildning vid AB
Jordbruksflyg i Alunda i Uppland. Till elever uttogs 10 virnpliktiga, ingen dldre dn 30 ar, alla innehavare av
civilt flygcertifikat och med minst 100 timmars flygerfarenhet. Kurschef dr den vid franska artilleriflygskolan
utbildade kapten Karl-Ivar Cahné.

1954, september: Under manaden levererar Saab i genomsnitt en J 29 varje dag.

1954, september: Byggandet av en 2000 meter lang betongbana pabdorjas pa Visby flygplats. Banan kommer att
korsas av en befintlig jirnvig. Trafikledaren kommer salunda att tjdnstgora dven som tagklarerare de ganger
trafiken sammanfaller vilket bedoms ske ca fem ganger dagligen men flygplanen har dock forkorsritt skriver
“Ett ar i luften 1956” i en notis for januari 1955. Efter nagra fa ar lades jarnvigen ned — av andra skal.

1954, 8 september: Flygkadettskolan startar fran Uppsala pa sin arliga flygning som detta ar gér till Belgien
med ett antal J 28A och Sk 16. Det handlar om 79 man och 42 flygplan.”

1954, 26 oktober: Den forsta landningen pa Halmsjofiltet sker med en Douglas DC-6 "Alvar Viking", SE-BDF,
frin SAS och fluget av chefspiloten Georg Lindow. Filtet, som senare fick namnet Arlanda®®, var till en borjan
avsett som reserv- och skolflygfilt for Bromma. Den nya banan fick mycken kritik av piloter, SAS,
Luftfartsstyrelsen m fl, frimst for sin stora puckel som skapade en nivaskillnad av nio meter pa 500 meter
bana.”” Arlanda beslots bli Stockholms internationella flygplats forst efter manga turer dir platser som Jordbro,
Ska-Edeby, Barkarby m fl foreslagits och forkastats (se notis for 17 december 1957).

1954, 31 oktober: Av ekonomiska skil ldagger SAS ned sin trafik Stockholm - Goteborg fram till den 16 april
1955.

1954 november: SAS bestiller elva Convair 440 Metropolitan for leverans 1956. Ytterligare nio bestilldes
senare.

Nicaragua koper 24 North American Mustang, J 26, som tidigare anvénts av flygvapnet.

1954, 4 november: Prototyp nr 3 av Saab 32 Lansen havererar, varvid Bengt Fryklund vid Flygvapnets
Forsokscentral omkommer. Fryklund var kursetta vid Empire Test Pilots” School i Englund 1953.

1954, 15 november: Flyglinjen Skandinavien - Los Angeles introduceras av SAS med Douglas DC-6B "Helge
Viking", OY-KMI, som med start fran Kastrup flyger med mellanlandning i S6ndre Stromfjord och Winnipeg.
At andra hallet flyger nistan samtidigt "Leif Viking”, LN-LMP. Under de tva forsta aren befordrades 19 800
passagerare pa denna linje.

1954, 16 november: Vid en forevisningsskjutning pa Rosersberg for den etiopiske kejsaren Haile Selassie deltar
130 Saab J 29 och tva divisioner Saab B 18B.

1954, 24 november: En Airspeed Consul fran Aero-Nord stortar i samband med en start fran
Sundsvall/Hérnosands flygplats och de tva ombord omkommer.

1954, 29 november: Filmen ”Gula divisionen” med Stig Olin som regissor har premiér pa biografen Royal i
Stockholm. Bl.a. medverkade Lars Ekborg, Hasse Ekman, Ann-Marie Gyllenspetz, Sven Lindberg, Lars Ekborg,
Mona Malm och Gertrud Fridh. Den byggde pa boken "Gyllene vingar" av Lars Widding och medverkande
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flygplan var J 29 Tunnan. Filmen spelades in pa F 8 i Barkarby. Flygteknisk konsult var Sven Lampell som bl a
gjorde en looping runt Visterbrons valv med en Saab Safir.”®

1954, 19 december: Den forsta Hunting Percival P 66 C Mk 52 Pembroke, Tp 83, levereras till flygvapnet. De
forsta 16 Tp 83 fordelades pa F 1 Visteras, F 17 Ronneby och F 14 Halmstad. Det sista av dessa tvamotoriga
transportflygplan utgick 1977. Forutom for rena transporter hade det dven utnyttjats for utbildning av
flygnavigatorer for Lansen.

1954, 30 december: Regeringen beslutar i konselj att flygvapnet skall stélla tre B 3 till férfogande for en
filminspelning i Tyskland. Det handlar om en filmatisering av Carl Zuckmayers bok om Ernst Udets liv,
”Djdvulens general”. Inspelningen dgde rum i Hamburg under januari 1955. Se artikel i Flyghistoriskt
Maénadsblad 8/1984.

1955
& Warszawapakten, WP, undertecknas den 14 maj. Den dr Oststaternas motdrag mot att Visttyskland blivit
medlem av NATO.

Armén provar Ostermans Aero AB:s nyforvirv Sikorsky S-55. Denna helikopter kunde lasta 6-7 féltutrustade
soldater eller 700-750 kg materiel.

KSAK:s skogsbevakningsflygningar startar.

Under éaret tilltrider norrmannen Henning Throne-Holst som chef for SAS och han blir kvar pa denna post till
och med utgangen av 1957. Foretaget fattar under aret beslut om att bestilla sju Douglas DC-8, samma dag som
DC-7C "Seven Seas" forsta gangen provflygs pa fabriken i Kalifornien.

Under 1955 omkom 24 personer i flygvapnet, en 6kning med 6 fran 1954 ars 18 omkomna.

Luftfartsverket beslutar att 6verga till ett uppf6ljningssystem for flygledning med hjilp av ett s k Flight Progress
Board, dir uppf6ljningen sker genom att en s k "strip”, en liten pappersrema i en speciell hallare, flyttas
allteftersom planet passerar de olika rapportpunkterna liangs flygvigen.

1955, 18 januari: Tolv elever, de flesta f d filtflygare i flygvapnet, pﬁbgirj ar utbildning vid Ostermans
helikopterflygskola pa Ska-Edeby utanfoér Stockholm och pa Bromma. Atta stycken far sedan anstéllning i
foretaget.”

1955, 21 februari: Poliser i helikopter jagar fartsyndare i Stockholm och flyghdjden &r sadan att bilnumren kan
avlidsas. En bilist korde in i framforvarande bil nédr han upptéckte en helikopter strax bakom sig. Polisen dndrade
dérefter sina arbetsmetoder vid trafikovervakning med helikopter.

1955, 17 mars-9 april: Grundldggande flygutbildning av 15 vérnpliktiga blivande artilleriflygforare genomfors
pa Jonkopings flygplats. Vid kursens slut godkindes 13 elever.

1955, 17 mars: F 3 forldggs tills vidare pa sjon Roxens is for att lata personalen fa prova pa primitiva
vinterforhallanden.

1955, 23 mars: Hans Neij och Birger Eriksson sitter virldsrekord pa sluten bana 1 000 km i Saab S 29C.
Medelhastigheten var 900,6 km/h.

1955, 25 mars: Slutprov med utrullningshinder for flygvapnet dger rum pa Malmen da en J 29 kor in i hindret
med 150 km/h. De installerades pa alla flottiljflygfilt.*

1955, 2 maj: Vid molngenomgang havererar fyra J 29A Tunnan ur 3. div/F13 Norrkoping i sjon Nedre Glottern
10 km norr om Norrkdping, varvid piloterna omkommer.*'

1955, 8 maj: "Minniskocentrifugen” vid flyg- och navalmedicinska nimnden pa Karolinska linstitutet visas for
deltagarna i en pagdende flygmedicinsk kontaktkonferens med flygvapenpersonal.

1955, 8 juni: Provflygarna Bengt Olow och Bengt Fryklund tilldelas var sin av Stockholms-Tidningens
guldmedalj for 1954 ars frimsta flygbragder, den senare postumt.

1955, 10 juni: Osterman Aero AB startar helikoptertrafik mellan Helsingborg och Helsingor i samband med
utstillningen H 55 i Helsingborg. Vid flygningarna anvindes en Sikorsky S-55, SE-HBA, som kunde ta atta
passagerare.
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1955, 17 juni: Ostermans startar reguljér helikoptertrafik mellan Malmo och Képenhamn. Sergej Sikorsky, son
till Igor Sikorsky, var passagerare pa den forsta turen.

1955, 26 juni: Vid den internationella flygutstillningen i Genéve imponerar fyra st J 29:or fran F 9 med ett vil
genomfort program, da bl a rok i de svenska och schweiziska firgerna sldpps ut under omformering i en looping.

1955, 17 juli: SM i segelflygning avslutas pa Alleberg. Reviderade tivlingbestimmelser och krivande
viiderférhallanden bryter veteranernas hegemoni. Vinner gor Irve Silesmo fran Orebro.

1955, 29 juli: Svensk Flygtjinst far sin forsta Gloster Meteor, niar SE-CAS, det forsta civila svenska reaplanet,
landar pa Bulltofta. Totalt kom foretaget att operera sju Meteor i tva versioner och det sista utgick ur tjanst 1974.
Flygplanen anvindes for malbogsering.

1955, 27 augusti: Forsta exemplaret av det engelska jaktflygplanet Hawker Hunter Mk 50, J 34, anlénder till F
18 Tullinge. Totalt 120 levererades och blev kvar i tjanst inom flygvapnet till 1968. Nagra av flygplanen
exporterades i samband med avvecklingen.

1955, september: Flygkadettskolans utlandsflygning gér till Malta. Mellanlandningar gors i Holland, Frankrike
och Italien. Flygningen genomfors med 24 st J 29 samt 4 transportplan. Den 9 september dr man ater och landar
pa Ljungbyhed.

1955, 22 september: SAS koper 11 st Convair 440.

1955, 28 september: Svenska Fallskdrmsklubben/Fallskdrmsforbundet (SFF) bildas av militdr personal vid
Fallskiimsjigarskolan pa Karlsborg.

1955, 1 oktober: Den forsta licenstillverkade Rolls Royce RA 21R Avon, RM 5A, provkors vid SFA.
Dragkraften var 3 640 kp, med ebk 4 700 kp. 350 RM 5A tillverkades for A 32A och S 32C.

1955, 21 oktober: Handelsminister Gunnar Lange inviger tva tva nya vindtunnlar vid Flygtekniska
forsoksanstalten i Ulvsunda. De tillater hastigheter omkring 4 ganger ljudets.

1955, 25 oktober: Saab J 35 Draken premiérflygs med Bengt Olow som forare. Flygplanet byggdes i en rad
versioner och tillsammans med ombyggnader blev det sju olika huvudtyper. Flygplanet kom att vara i tjénst
inom flygvapnet mycket ldngre &n man forvéntat sig, dnda till slutet av ar 1998. Sammanlagt byggdes 615
flygplan: 9 prototyper, 543 till flygvapnet, 51 till Danmark och 12 till Finland, monterade av Valmet. Ett antal
begagnade svenska plan exporterades efter 6versyn och ibland modifiering till Finland och Osterrike.
Huvudansvarig pa Saab for Draken var Erik Bratt.

1955 december: Forsta Saab 32A Lansen tillfors FV som A 32A. Flygplanet kvarstod i tjédnst till 1976. Totalt
tillverkades 449 flygplan i versionerna A 32A, J 32B och S 32C. Ett antal Lansen byggdes senare om till
malflygplan och till elektronikplattformar, som versionerna D och E. Sista militira flygningen skedde 1997.

1955, 20 december: SAS tecknar sin forsta order pa jetplan. Man bestiller 7 st Douglas DC-8.

1956

KSAK tar initiativet till hembygge av flygplan och har som limpliga objekt valt ett par versioner av franska
flygplanet Jodel. KSAK anordnade samtidigt kurser i hembygge. Kalkyler hade visat att de kunde byggas med
en arbetsinsats, beroende pa version, av mellan 1400 och 2000 timmar och till en kostnad av 11 000 resp. 20 000
kr. Planen som byggdes var i D.11x-serien - x beroende pa motor, foretridelsevis D.112 (65 hp Continental
A65)32eller D.113 (100 hp Continental O-200). Drygt 10 plan kom att fardigstillas inom de ndrmast foljande
aren.”

Marinens helikopterverksamhet startar enligt beslut av K.M:t efter utredning av marinens helikopterkommitté
fran 1955, som lagts fram under varen. Forsoksverksamhet hade bedrivits ett antal ar i samarbete med Ostermans
Aero AB och fortsatte till dess marinen hade fatt sina egna helikoptrar i tillriicklig omfattning.

Framstillning om inrédttande av en fredstida artilleriflygorganisation inldmnas till chefen for armén.

Armén provar Ostermans Aero AB:s Sikorsky S-55 under vinterforhallanden vid T3 i Solleftea. Helikoptern
ansags idealisk for sjuktransporter men lastkapaciteten for trupptransporter ansags vara for 1ag.

Under hosten provar armén bade Sikorsky S-55 och Bell 47 under 6vningar i Ovre Norrland.
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Lapplandsflyg AB, som startades 1953, paborjar verksamhet med helikoptrar fran en bas i Porjus.

Vid flygolyckor inom flygvapnet under 1956 omkom 28 personer. Antalet civila motorflyghaverier var 56 varav
20 inom privatflyget, darav tva med dodlig utgang. Jordbruksflyget bidrog med tio haverier.

Flygvapnet spelar in en kortfilm ”Attackflyg” med Helge Sahlin som regissor. Filmen hade premiiir 1957.%
Vid aret utgang fanns 361 civila motordrivna luftfartyg.

Bromma flygplats utrustas med en Precision Approach Radar, PAR, dir en speciellt utbildad flygledare med
hjilp av radarbilden kan "prata ned" ett flygplan. Den var i bruk till 1980. (Flyttas ev. till 1957 enl Sanz
Bromma-bok?)

1956 januari: Luftfartsstyrelsen har utrett frigan om Stockholms nya storflygplats. Jordbro forordades som
alternativ plats framfér Halmsjon, i linje med vad dverdirektoren vid Flygtekniska forsoksanstalten, FFA, Bo
Lundberg foresprakat. Jordbro-alternativet motte dock protester fran marint hall genom att filtet skulle komma
alltfor nira viktiga forsvarsanldaggningar.

1956, 21 januari: Svenska Flygmotors chef, Gunnar Engellau, nimner i en redogorelse for foretagsndmnden att
foretaget for ndrvarande har en order pa 200 miljoner kronor fér RM 6 jetmotorer, vilket &r bara en liten del av
den berédknade slutliga ordern. Sedan 1954 hade arbetsstyrkan okat med 300 man.

1956, 26 januari: Saab Draken gar genom ljudvallen for forsta gangen, i planflykt och utan ebk.

1956, 25 februari: Landets forsta sporthopp med fallskidrm sker 6ver Storsjons is i Jamtland av Olle Falkerheim,
Goran Lorichs, Mickelsson, Allan Rosenberg, Samuelsson, Svensson och Soderberg. Hoppen skedde fran ett
Fairchild-plan, fort av ”Spokis” Gunnar Andersson.

1956, 4 mars: Fyra A 28B fran 2.div/F 14 Halmstad flyger in i nordsidan av Kullaberg. Piloterna omkommer.

1956, 9 mars: Radioreportern Lars Ramsten skildrar i radio hur det kénns att krossa ljudvallen. Detta hade skett
i en Lansen med Ake Sundqvist vid spakarna.

1956, 15 mars: En Lockheed Constellation i reguljértrafik fran Air France landar pa Barkarby — piloterna tror
sig vara pa Bromma.

1956, 23 mars: SAS far leverans av den forsta Convair 440 Metropolitan. Ytterligare 19 anskaffades efter hand
av SAS och Linjeflyg.

1956, 3-28 april: Grundldaggande flygutbildning av 20 virnpliktiga blivande artilleriflygforare genomfors vid A3
i Kristianstad. Vid kursens slut godkéndes 15 elever. Under kursens gang intréffade tva haverier, dock utan
personskador.

1956, 7 maj: "Den flygande bonden” Gunnar Esbjérnsson pa Svimmelsberga gard anordnar en flygdag i
Kégerod i Skane. 21 flygplan deltar, ddrav nio danska.

1956, 8 maj: Flygvapnets enda Avro Lancaster, Tp 80 (nr 80001, fran Forsokscentralen), havererar under
flygprov med reamotorn RM 6A (Rolls Royce Avon med efterférbrinnkammare) i ndrheten av Linkdping. Av
de 4 ombordvarande rdddade sig tva med fallskdrm, medan féraren och en mitobservator omkom.

1956, 9 maj: En ny flyglinje 6ppnas Stockholm — Riga — Moskva. SAS flyger Saab Scandia och Aeroflot
Ijushin II-14.

1956, 10 maj: Det visttyska forsvarsdepartementet beslutar att inkopa det italienska skolflygplanet Piaggio
P.149 och inte det av landets flygexpertis férordade Saab Safir. Saab gar dirmed miste om en order vérd
omkring 30 miljoner kronor.

1956, 11 maj: SAS chefspilot Georg Lindow far Stockholms-Tidningens flygarmedalj for ar 1955.

1956, 24 maj: Riksdagen beslutar om en ny eskaderorganisation for flygvapnet:
E 1, Goteborg: F6,F7,F 14 och F 17.

E 2, Angelholm: F 3, F9, F 10 och F 12.

E 3, Stockholm: F1,F 8, F 13, F 16 och F 18.
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E4,Luled: F4,F11,F 15 och F 21.

F 17 Ronneby far sin forsta A 32A Lansen. Dessforinnan hade FC erhallit ett antal flygplan f6r utprovning och
utbildning. Efter F 17 utrustades F 7 Satenis, F 14 Halmstad, F 6, Karlsborg och F 15 Soderhamn med
sammanlagt 285 A 32A.

1956, 24 maj: Redan forsta dagen under sdsongens skogsbrandsbevakning i Jimtland uppticks en skogsbrand
norr om Bortnan av en flygare.

1956, 3 juni: Georg Lithander och Ulf Engelbrecht flyger pa 24 timmar en tvamotorig Piper Apache SE-CBL
fran New York till Torlanda via Goose Bay och Reykjavik. Detta var den forsta gangen svenskar flog ett
”smaflygplan” 6ver Atlanten. Senare under manaden gjorde Stig Troive och Sven Norrman en liknande flygning,
ocksa med en Piper Apache men via Skottland.

1956, 8 juni: Drottning Elizabeth anldnder till Stockholm ombord pa ”Britannia” och hilsas vilkommen av 300
svenska reaplan.

1956, 22 juni: Gun-Britt Flodén fran Motala, medlem i Linkopings flygklubb, flyger den ca 310 km langa
strickan Alleberg — Trelleborg och blir ddrmed den forsta svenska kvinnliga segelflygare som flugit 6ver 300
km.

1956, 19 juli: Den forsta gruppen om sex svenska flygpojkar i det internationella utbytet av flygintresserad
ungdom startar sin treveckorsresa till Canada, England och Holland. Senare reser en grupp om fem pojkar till
USA

1956 augusti: KFF bestiller forsta serien av Saab 35 Draken. Typbeteckningen blev J 35A.

1956, 8 augusti: SAS forsta Douglas DC-7C "Torstein Viking", LN-MOD, anlédnder till Bromma flygfilt. Det dr
SAS forsta flygplan med radar. Totalt kopte SAS 14 Douglas DC-7C. Den forsta reguljéra flygningen gick 8
september 1956 till New York.

1956, 3 september: Flygkadettskolan startar sin elfte utlandsflygning som denna gang gar till Portugal. 81
personer medféljer i tjugofyra J 29:or och fyra DC-3:or. 13 september landar man igen pa F 10 i Angelholm.

1956, 20 september: Den forsta av 25 Saab Safir 91B-2 levereras till det norska flygvapnet. Flygplansparken
kompletterades 21 december 1978 med fem 91B fran flygvapnet.

1956 oktober: Chefen for marinen inger ett forslag om marin helikopterorganisation till K.M:t.

1956, 30 oktober: En Pembroke, Tp 83, 83003, fran F 1 Visteras havererar i nidrheten av Visteras. Av de elva
ombordvarande omkom sju. Haveriorsaken var motorskirning p.g.a. olamplig motorolja och déliga
enmotorprestanda.

1956, 15-21 november: En repetitionskurs for sex virnpliktiga artilleriflygforare genomfors pa Rommeheds
flygplats.

1956, 16 -17 november: SAS sitter rekord pa strickan Los Angeles - Bromma med en Douglas DC-7 C.
Flygtiden blev 21 timmar, 41 minuter och 18 sekunder, vilket motsvarar en genomsnittlig hastighet av 450 km/h.

1956, 30 november-10 december: En repetitionskurs for 10 varnpliktiga artilleriflygforare genomfors pa Ska-
Edeby flygfilt.

1956, 14 december: Flygvapnets senaste rekryteringsfilm ”Tills vingarna bér” premiidrvisas pa biografen Royal i
Stockholm.*

1957

& Den sovjetiska Sputnik I, vikt 83,6 kg, diameter 58 cm, blir 4 oktober med 24 500 km/h den forsta konstgjorda
satelliten i rymden. Den 3 november foljer Sputnik II medforande hunden Laika, den forsta jordinnevanaren pa
en fird i rymden. Detta viicker stor uppmdrksamhet, speciellt somett amerikanskt forsok att skjuta upp en mycket
liten satellit med en Vanguard-raket snopet misslyckas den 6 december.

Engstroms Vixtskydd i Skane far landets forsta civila helikopter av typen Sud-Est Alouette.

Flygstabschefen, generalmajor Lennart Peyron, papekar att J 35 Draken troligen blir Sveriges sista bemannade
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stridsflygplan. Aven utomlands spekulerades i om robotar skulle 6verta framfcr allt jaktflygets roll.

Marinforvaltningen beslutar om inkdp av fyra helikoptrar av typen Boeing-Vertol 44, Hkp 1 ("Bananen”).
Kostnaden uppgar till ca 9,1 miljoner kr.

SAS bestiller viaderradar till alla sina flygplan.

Riksriakenskapsverket, senare Riksrevisionsverket, framfor att Statens Jarnvégar borde 6verta inrikesflyget for att
rationalisera trafiken samt for att fa ritsida pa SJ:s daliga ekonomi. Var rationaliseringsvinsterna skulle uppsta
uppgavs inte.

Antalet omkomna vid haverier i flygvapnet blev under aret 21 personer, en minskning med 25 % fran 1956.
Flygtiden hade varit ungefdr densamma. Enligt Luftfartsstyrelsens statistik intriffade 63 haverier med svenska
civila flygplan, varav fem med dodlig utgang.

I Visteras vid flygforvaltningens verkstadsskola halls en kurs i hur man bygger triflygplan av typ Jodel utifran
den ritningssats och materielrekommendationer KSAK gjort tillgdngliga for intresserade. En sadan byggledar
kurs holls dven pafoljande ar. I var och en av kurserna deltog 16 elever.

1957, 7 januari: Saab 32 Lansen i nattjaktversion, J 32B, provflygs for forsta gangen. Den var utrustad med RM
6A med svenskkonstruerad ebk, dragkraft 4 880 kp, 6 500 kp med ebk.

1957, 9 januari: En av de manga turerna kring Stockholms nya storflygplats tillkdnnages, nir
flygplatskommittén rekommenderar Ska-Edeby pa Eker6 som bista lokalisering f6r den nya flygplatsen.

1957, 24 februari: SAS startar flyglinje Skandinavien — Alaska - Tokyo, en stricka pa 11 300 kilometer, med
Douglas DC-7. Forsta flygningen tog 29 timmar och 6 minuter och var ddrmed 20 timmar kortare &n den tidigare
anvinda routen via Mellangstern. Vid invigningen méttes tva DC-7C fran Anchorage resp. Kopenhamn 6ver
Nordpolen.

1957, 4-12 mars: Under vinterfilttjanstovningen inom VI. milo (militdromradet) genomfor armén ett storre
helikopterforsok med tre Bell 47 och en Sikorsky S-55. Forare och mekaniker kommer fran Ostermans Aero AB.

1957, 26 mars: Spaningsversionen av Saab 32 Lansen, S 32C, provflygs for forsta gangen.
1957, 31 mars: AB Lapplandsflyg borjar passagerarflyg pa strickan Porjus - Lulea.

1957, april: Tva repetitionskurser for sammanlagt 17 vérnpliktiga artilleriflygforare genomfors pa Norrtilje
flygfalt.

1957, 2 april: Inrikesflygbolaget Linjeflyg, LIN, bildas genom ett avtal mellan Airtacos dgare Dagens Nyheter
och Stockholms-Tidningen samt SAS. Detta bolags svenska del ABA har tecknat halva aktiekapitalet. Airtacos
flygplan kompletterades med ett antal Douglas DC-3 fran SAS.*

1957, 5 april: SAS 6ppnar linjer till Warszawa och Prag.

1957, 14 april: Linjeflygs forsta reguljdra linje, Stockholm - Kalmar, 6ppnas. Den trafikeras med Douglas DC-3
och pa forsok under ett ar far flygvapnets filt vid F 12 Kalmar anvéndas.

1957, 14 april: Stockholms-Tidningens guldmedalj med inskriptionen ”f6r svensk flygargérning” for 1956
tilldelas ambulansflygaren Arne Gundersen i Lappland samt filtflygaren Roland Adefelt, Norrképing. ™

1957, 14 april: En Saab 91A Safir SE-AZI, tillhdrande Stockholms Nya Flygskola pa Ska-Edeby och med
tre personer ombord, férsvinner under en flygning till Mariehamn pa Aland. Nagra manader senare hittas i
havet en jacka, tillhorande en av de ombordvarande, samt en sittdyna.

1957 maj: SAS beslutar inkopa sex Sud-Aviation Caravelle, det forsta reaflygplan bolaget kom att sitta i trafik ,
och forbigar ddrmed turbopropalternativet, som i de flesta flygbolag foregatt anskaffning av reaflygplan.

1957, 2 maj: Kungl. Maj:t beslutar om inrittande av en artilleriflygorganisation.

1957, 9 maj: I riksdagen fragar Inga Thorsson (s) om forsvarsministern kan bekrifta eller dementera
pressuppgifter om att de obemannade malflygplan Rb 01, Jindivik, som inkopts fran Australien, i praktiken
innebir en utrustning av forsvaret med kidrnvapen. Inkopet hade orsakat upprorda inlidgg fran olika grupper, som
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trott att roboten var avsedd som vapenbérare for svenska atombomber.

1957 juni: Flygplan och personal fran F 11 Nykoping deltar i en strakfotografering av hela Sverige fran en hojd
av 10 000 meter. Arbetet pagick under tva sésonger i samarbete med Lantméteriverket.

1957, 20 augusti: 16 De Havilland Vampire, J 28B, siljs till Dominikanska republiken.

1957, september-oktober: Grundliaggande flygutbildning av virnpliktiga blivande artilleriflygforare genomfors
vid A9 i Kristinehamn.

1957, 24 september: Flygvapnet meddelar Luftfartsstyrelsen att om den kommande vintern visar pa en fortsatt
friktionsfri samordning mellan civil och militér trafik som hittils varit fallet i Kalmar, dr flygvapnet berett att
sldppa in reguljar trafik pa ytterligare flottiljflygplatser. (Se dven notis for november 1961.)

1957, 27 september: SAS siljer sina sista Saab Scandia till flygbolaget VASP i Sao Paulo, Brasilien.
1957 oktober: Saab Safir 91D provflygs forsta gangen.

1957, november-december: Grundliaggande flygutbildning av vérnpliktiga blivande artilleriflygforare
genomfors vid A 3 i Kristianstad.

1957, november: Chefen for armén tillstéller 6verbefilhavaren ett forslag om arméns helikopterorganisation.
OB tillsatte en utredning for att undersoka totalférsvarets helikopterbehov. (Se notis for 12 maj 1958.)

En grupp pa 23 riksdagsmén motionerar om att anvinda Barkarby och Bromma flygplatser for civilflyget i stillet
for den planerade flygplatsen vid Halmsjon. Motionen byggde pa de skrivelser och forslag i flygplatsfragan som
forts fram av Bo Lundberg.

1957, 7 november: En polsk flygofficer flyr med en Mikojan-Gurevich MiG 15 och nédlandar mellan Veddige
och Horred pa grinsen mellan Halland och Vistergotland. Foraren begér politisk asyl. Efter undersokning
iterlimnades flygplanet till Polen.”

1957, 28 november: En av SAS DC-6B, SE-BDP, totalhavererar i samband med skolflygning pa Kungsingens
flygplats i Norrkoping. Planet gor en "oavsiktlig buklandning" och totalforstors av eld. Inga ombordvarande
kommer till skada.

1957, 9 december: Bo Lundberg, 6verdirektor vid Flygtekniska forsoksanstalten, FFA, riktar skarp kritik mot
Luftfartsstyrelsen for handliggningen av Stockholms flygplatsfraga

1957, 11 december: Statsutskottet tar stéillning i fragan om Stockholms nya flygplats och férordar Halmsjon,
dock med reservationer fran vissa ledamoéter, som vill ha en ny utredning om Bromma/Barkarby och ett
alternativ vid Rydbo.

1957, 17 december: Bo Lundberg kritiserar i ett uttalande ater Halmsjon-projektet och siger sig vara dvertygad
om att beslutet till forman for Halmsjon skall komma att rivas upp. Samma dag beslutade riksdagen emellertid
efter 14 ars utredande att Halmsjon skulle bli Stockholms nya storflygplats. En ny bana skulle byggas och den
gamla banan med en puckel byggas om.™

1958
® Detta ar dr det forsta da fler flyger dver Atlanten dn firdas sjoledes.

Saab J 32B Lansen borjar levereras till FV.

Finska flygvapnet bestiller tjugo Saab 91 Safir for leverans 1958 - 1959.

Ur ett utkast till ett deltavingat affirsflygplan fran Erik Bratt vid Saab uppstar ett projekt till ett mer
konventionellt nytt skolflygplan for FV som kommer att ledas av Ragnar Hiardmark. Projektet doptes till Saab

105 och flygvapenbeteckningen blev SK 60.

Armén far sina forsta eldledningsflygplan Piper PA 18-150 Super Cub, i armén kallade flygplan 51. Typen hade
provats redan fran 1955 med inhyrda civila exemplar. Sammanlagt 29 anskaffades. Typen utgick 1974.

Under aret omkommer 11 personer vid flygolyckor i flygvapnet, att jimforas med 21 omkomna under 1957.
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Flygtiden var i stort sett ofordndrad.

1958, 1 januari: Henning Throne-Holst avgér pa egen begiran som chef for SAS. Han eftertriids av Ake Rusck
som har att ta itu med de problem intridet i jetaldern medfort. Rusck stannar till 1961.%

1958, 4 februari: Modifierade Lansenplan dr vad vi framst skulle vilja ha som atomvapenbérare siager en
representant for flygvapnet vid Folk och Forsvars arliga konferens. Missiler var av mindre intresse. *°

1958, 15 februari: Forsta serieflygplanet av J 35A Draken provflygs. Leveranserna till F 13 Norrkoping borjade
8 mars 1960.

1958, 20 februari: Flygforvaltningen koper tolv flygkroppar fran De Havilland for ombyggnad av J 28B till
J 28C.

1958, 28 februari: Sven Ostling, som hittills varit bdde VD i Linjeflyg och vice VD i SAS, kommer i
fortséttningen att pa heltid dgna sig at Linjeflyg.

1958, 9 mars: Saab tar 6ver AB Carl Engstroms helikopteragentur f6r Sud-Aviation. Verksamheten inom
helikopteravdelningen forlades till Norrkoping.

1958, 12 mars: Tva helikoptrar Boeing Vertol 44, Hkp 1, anlénder till Torslanda flygplats i Gteborg och ir de
forsta av elva som anskaffats till marinen och tva till flygvapnet. De hade monterats i Tyskland och flugits till
Torslanda. Senare leverade exemplar monterades vid Ostermans verkstdder i Sodertilje. Marinens 1. hkpdiv
sattes upp pa Bromma och flyttade under 1961 till Berga. 2. hkpdiv organiserades pa Torslanda for att flytta till
Save, nar F 9 Sive lades ned 1969.

1958, 27 mars: En ny stationsbyggnad i Visby invigs.
1958, 1 april: Linjeflyg inviger linjen Ostersund — Bromma.

1958, 21 april: Under samévning med luftvirnet stortar en J 29 fran F 10 i Angelholm vid ett fingerat anfall mot
luftvédrnspjdser i oljehamnen i norra Malmo. Foraren omkom.

1958, 25 april: Finska flygvapnet véljer Saab Safir 91D som skolflygplan.

1958, maj: Pa Trollhdttans flygfilt provflygs for forsta gangen i Sverige en ultralitt Bensen Gyroglider av Karl-
Erik Brandt och Ingemar Ehrenstrom.*'

1958, 10 maj: Lojtnant Stefan Béld fran F 12 far vid en ceremoni i samband med en stor flygdag i Visteras
Stockholms-Tidningens guldmedalj for 1957 ars framsta flygbragd. Balds plan kolliderade med en fagel som
krossade huven, men trots att Bald skadades svart lyckades han landa planet.

1958, 12 maj: Flygkadetterna vid F 20 i Uppsala startar pa sin arliga utlandsresa som denna géng gar till
Turkiet. Man flyger med 27 st J 29 samt 4 DC-3 transportplan och atervinder hem den 23 maj.

1958, 12 maj: Den av 6verbefilhavaren tillsatta utredningen angaende totalforsvarets helikopterbehov foreslar
att varje forsvarsgren sjdlv forvaltar sin materiel, men att i besparingssyfte viss samordning sker betrédffande
materielanskaffning. Dessutom foreslas att forsvarsgrenarnas forberedande flygutbildning om 50 timmar pa
flygplan bor forldggas till FS, Ljungbyhed.

Vidare foreslas att arméns helikopterverksamhet skall forlaggas till Bodens flygfilt och att intill 1962 12 litta
och 7 medeltunga helikoptrar bor anskaffas. Anskaffning av STOL-flygplan beddmdes vara en fraga att 16sa
efterhand.

1958, 24 maj: I meddelande fran chefen for armén soks elever till arméns helikopterkurs 1958/59 for
uppsittande av den planerade arméflygorganisationen i Boden.

1958, 30 maj: Vid en explosionsolycka i SAS motorverkstad pa Bromma dodas fem personer och 24 skadas,
varav tre allvarligt.

1958, juni: En tre veckor lang repetitionskurs for artilleriflygutbildade reservofficerare genomfors.

1958, juni: Sedan Sverige fatt inbjudan fran USA sindes kapten Gunnar Zachrisson dit for sex manaders
utbildning. Forst for en grundldggande helikopterutbildning vid US Army helikopterskola i Fort Rucker och
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dérefter for tjanstgoring vid 82:a luftburna divisionen i Fort Bragg.
1958, 18 juni: 88 ansokningar har detta datum inkommit till arméns helikopterkurs 1958/59.

1958, 28 juni: Arméns tre forsta egna flygplan, Piper PA-18 Super Cub, levereras. Armébeteckningen blev Fpl
51A. Senare levererades ytterligare tre flygplan.

1958, 28 juni: Fyra Sk 16 och ett transportplan med 12 man fran flygvapnet flyger fran Visteras for att pa FN:s
begiran till Sverige delta i FN:s insatser UNOGIL for att bringa ordnade forhallanden i Libanon dér oroligheter
utbrutit. Senare fick gruppen forstirkning liksom mer limpade spaningsflygplan (icke-svenska) samt helikoptrar.
Flygverksamheten avslutades 26 november.*

1958, 11 augusti: Grundldggande flygutbildning for arméns helikopterkurs 1958/59 borjar pa Ska-Edeby
flygfilt i regi av AB Jordbruksflyg. Tre officerare, en underofficer och tva underbefil hade valts ut. Under
kursens gang tillkom ytterligare tre officerare samt den blivande férbandsingenjoren. Som skolflygplan anvéndes
Piper PA-18 Super Cub. Utbildningen pa helikopter paborjades sedan i oktober (se notis for 10 oktober.).

1958, 16 augusti: Svenska fallskdrmsklubben anordnar den forsta stérre nationella hopptivlingen i landet. Den
dger rum i Karlsborg och ett 40-tal hoppare deltar.

1958 25 augusti: Pa Flygforvaltningens forslag infors inom Flygvapnet beteckningen jetmotor i stillet for det
tidigare anviinda reamotor. Benimningen “jet” hade da redan fitt genomslag i medier.*

1958, 30-31 augusti: En stor flygdag arrangeras pa Torslanda for att fira flygplatsens 35-ariga tillvaro. Arrangor
ir Aeroklubben i Goteborg som samtidigt fyller 40 &r.**

1958, september-oktober: En krigsplacerad vérnpliktig artilleriflygtropp inkallas till repovning vid A6 i
Jonkdping. Repdvningen avslutas med deltagande i filttjinstdvningen i Dalsland.

1958 september: S 32C Lansen borjar levereras till F 11 Nykoping.

1958, 14 september: En flygdag dger rum pa F 10 i Angelholm. Dagarna efterit inkommer manga rapporter att
en ljudvallsbang orsakat stora skador. Enligt en kronikenotis i ”Ett ar i luften” torde hela nettot fran flygdagen gé
at for att betala skador i form av krossade fonsterrutor, att en dldre person slungats omkull m m.

1958, 24 september: Den forsta av fyra De Havilland NF.51 Venom, J 33, 6verfors till Svensk Flygtjanst for
malflygning pa den nyetablerade Robotforsoksplats Norrland, RFN, i Vidsel. Registreringen blev SE-
DCA/B/C/D. DCA och DCD o&verfordes 1968/69 till Flygvapenmuseum.

1958 oktober: J 32B Lansen borjar levereras till F 12 Kalmar.

1958, 6 oktober: SAS och Swissair tecknar samarbetsavtal. Samtidigt bestélldes sju Convair 880 Coronado av
Swissair, varav tva skulle hyras av SAS under fyra ar. Fyra av de Sud-Aviation Caravelle som SAS hade i
bestillning hyrdes ut till Swissair. De tva Coronado SAS sjilv tecknade avtal pa avbestilldes 1961. SAS
aterlamnade sina tva hyrda Coronado medan Swissair kopte de fyra Caravelle, som hyrts av SAS.

1958, 10 oktober: Grundldggande helikopterutbildning f6r arméns helikopterkurs 1958/59 (se notis for 11
augusti) paborjas hos Ostermans Aero AB pa Bromma flygplats.*

1958, 17 oktober: Nykoping far sin moderna civilflygplats intill Stadsfjérden klar. Man avser komplettera den
med en sjoflygplats enligt kronikan i ”Ett ar i luften”.

1958, 28 oktober: Den sista flygningen med Junkers Ju 86B, B 3, sker vid F 1 Visteras.

1958, 3-12 november: Grundliggande flygutbildning av virnpliktiga blivande artilleriflygforare genomfors pa
Sundbro flygfilt norr om Uppsala.

1958, 7 november: Vid trédning med den s k Hagegardgruppen, en uppvisningsgrupp med fem J 29 vid F 16,
kolliderar tva plan vid Arna och gruppledaren Bengt M Hagegard och Jan A Soderberg omkommer.

1958, 13 november: Marinen bestiller itta Sud-Aviation Alouette II, Hkp 2, frin Saabs helikopteravdelning.*®

1958, 9 december: I en kommuniké beméter flygvapnet pastaenden om att militér trafik dventyrar den civila
flygsikerheten; man foljer helt de internationella bestimmelserna. Det ndmns att koordineringen mellan trafik pa
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Barkarby och Bromma &r svar men att den nya gemensamma militira och civila radarévervakningen pa Bromma
ar av godo. Vad betriffar civilt jetflyg anser man att dven om luftleder 1960 kommer att inréttas over 6.000
meter, sa bor de bara hallas 6ppna da civil trafik sa kréver.

1958, 19 december: De forsta Saab Safir 91D levereras till finska flygvapnet. Sammanlagt koptes 36.

1959

& Den sovjetiska Lunik 11 blir 12 september den forsta jordsatellit som landar pd manen.

81 haverier i den civila luftfarten intréffar under aret. Fyra olyckor med dddlig utgang forekom med sammalgt
sex omkomna. En person skadades till dods av en helikopterrrotor.

Saabs tillverkning av flygplan i Trollhéttan upphor.

SAS koper 30 % av aktierna i Thai Airways International och bidrar till flygbolagets uppbyggnad. Flygchef blev
Lars-Axel Nilsson, SAS.

Transair inkoper tre Douglas DC-6 av SAS for sin chartertrafik.

Saab J 35A Draken borjar levereras till FV. Flera versioner kom att folja och flygplanet blev ett av FV:s
mangsidigaste flygplan.

Saab S 32C Lansen borjar levereras till F. F 11 Nykoping erhaller ett fyrtiotal exemplar.

English Electric Canberra, inkops i tva exemplar till FV dir de som Tp 52 gjorde tjénst som
signalspaningsflygplan till 1974.

I order fran chefen for armén soktes fast anstilld personal till helikopterkurs 1959/60. Behoriga att soka ar
officerare och underbefil inte dldre &dn 30 ar samt Svriga officerare, underofficerare och underbefil med
omfattande flygerfarenhet.

Under hosten genomfors en flyginstruktorskurs med sex virnpliktiga artilleriflygforare.
Saab far bestillning fran Etiopien pa 28 Saab 91C Safir och fran Holland pa 18 Saab 91D Safir.

Regeringen meddelar efter 6verldggningar att Linjeflyg far fora postverkets emblem pa de flygplan, som flyger
nattpost pa strickan Malmo -Stockholm.

Landshovdingen i Umea tillsammans med en delegation uppvaktar kommunikationsministern om en flygplats i
Umea. Flygplatsen hade beslutats av riksdagen redan 1946 och man tyckte att beslutet borde forverkligas.

Nyge-Aero AB etableras som ett dotterbolag till Nyge-Verken i Nykoping. Grunden for verksamheten &r
generalagenturen for Piper Aircraft, som tas dver frain ANA-flyg (Nykopings Automobilfabriks flygavdelning)
och som sedan innehas fram till ar 2002."

1959 januari: Sud-Aviation 3130 Alouette II, Hkp 2, borjar levereras till marinen som fick tretton. Armén fick
tolv och flygvapnet tre. Sju dverfordes 1969 fran armén till flygvapnet.

1959, 21 januari: Gosta Andrée, flygpionjar och flygplatschef i Visby, omkommer liksom planets pilot vid ett
haveri med en av Svensk Flygtjansts Gloster Meteor pa Visby flygplats.

1959, 14 februari: Arméns helikopterkurs 1958/59 ombaserar till Bodens flygfilt for grundldggande
flygslagsutbildning.

1959, 1 mars - 24 mars: SAS trafik star stilla under en arbetskonflikt, dér piloterna dr lock-outade.

1959, 7-13 mars: Arméns helikopterkurs 1958/59 deltar i vinterfalttjinstovningen i VI. milo. I 6vningen deltar
ocksa en artilleriflygtropp med sex Fpl 51, marinen med en helikopter Hkp 1 och Saab med en helikopter
Alouette II.

1959, 20 mars: Foraren Ingemar Persson och passageraren, vérnpliktig Nils Borg, rdddar sig ur en De Havilland
Venom, J 33, i en och samma fallskidrm. Deras flygplan hade brutits sonder vid skjutning mot markmal pa
Kérnskogsmossen i ndrheten av Askersund.

18
© Svensk Flyghistorisk Forening 2010



1959 april: Lufthansa aterupptar trafiken pa Sverige med linjen Miinchen — Diisseldorf — Hamburg - Bromma.
Linjen trafikerades med Vickers 814 Viscount.

1959. 12 april: Arméns helikopterkurs 1958/59 avslutas efter att 23 mars — 7 april ha genomfort
fjallflygutbildning i Are.

1959, 13 april: SAS forsta Sud-Aviation Caravelle "Finn Viking", LN-KLH, levereras till Bromma vilket vicker
en Caravelle-feber i hela landet. 26 april gors en invigningsflygning pa linjen Képenhamn — Beirut.

1959, 21 april: Leverans av ytterligare sex Piper PA-18 Super Cub pabdrjas. Dessa far beteckningen Fpl 51B.

1959 maj: Den forsta i Sverige sammansatta helikoptern, en Sud-Aviation 3130 Alouette II, flyger hos Saab i
Norrkdping.

1959, 11 maj: For forsta gangen genomfors med ett malflygplan av typ Jindivik MK 2 i Sverige flygning med
ett forarlost, fjarrstyrt flygplan. Planet startar och landar pa en bana vid Vidsel. Jindivik, Rb 01, kom att
anvindas fram till 26 maj 1964, och under dessa fem ar genomfordes 104 uppdrag med de 10 exemplar som
inkoptes fran Australien. Namnet Jindivik betyder "Den jagade".

1959, 15 maj: SAS sitter in Sud-Aviation Caravelle i reguljir trafik, en dryg vecka efter Air France som var
forst.

1959, 15-16 maj: Vid en nattlig hangarbrand pa F 1 i Visteras forstors fyra J 32B Lansen och en TP 83
Pembroke, som anvindes for utbildning av navigatorer till Lansenplanen.

1959, 19 maj: Flygkadettskolan startar sin arliga flygning. Man flyger till England, ddr man besoker Cranwell,
Odiham och London. Pa vigen besoks Visttyskland och Norge.

1959, 14 juni: Provflygaren vid flygforvaltningens forsokscentral L E Larsson erhaller Stockholms-Tidningens
flygarmedalj for 1958. Han riddade en specialutrustad A 32 Lansen som bar en stridsladdad bomb och som rakat
i brand.

1959, 16 juni - 24 juli: Linjeflygs trafik lamslas av en arbetsmarknadskonflikt nir piloterna strejkar och kriver
l6ner i paritet med SAS l6ner.

1959, juni: Vid den stora flygutstéllningen i Paris visas Draken upp internationellt for forsta gangen. Ceylon
Utterborns flygning imponerar vilket bl a engelska The Times uppmirksammar.*®

1959 juli: Kontrakt skrivs i Helsingfors om leverans av 20 Saab Safir for finska flygvapnet.

1959, 20 juli: Grundliggande flygutbildning f6r arméns helikopterkurs 1959/60 paborjas pa Rinkaby flygfilt.
Tva officerare, fyra underofficerare och elva underbefil hade valts ut. Kurschef och flyglirare kommer fran F5,
Ljungbyhed och som skolflygplan anvindes Fpl 51B. Kursen avslutades den 25 september i nérvaro av bl a
chefen for armén. Under kursens gang skildes tre elever fran utbildningen.

1959, 24 augusti: SAS och Thai Airways bildar Thai International.

1959, september: Armén bestiller atta helikoptrar av typen Sud-Aviation 3130 Alouette II, Hkp 2, som kom att
sdttas samman pa Saabs helikopteravdelning pa Kungsingens flygplats i Norrkoping.

1959, 10 oktober: Flygvapnet koper utrustning for det elektroniska luftbevakningssystemet "modell 60” for ca
22 miljoner kronor fran Marconi i England. ”Systemet motsvarar det amerikanska Sage och begagnar liksom
detta elektroniska databehandlingsmaskiner och elektroniskt minne” berittar kronikoren Bill Bergman i “Ett ar i

luften”.*’

1959, 10 oktober: Grundliggande helikopterutbildning for arméns helikopterkurs 1959/60 paborjas pa Norrtilje
flygfilt. Kurschef och flyglirare kommer fran marinen. Pa grund av bristen pa militdra helikoptrar utbildas atta
elever pa marinens Alouette II, Hkp2. Nio elever utbildas pa Bell 47 med flyglarare fran Ostermans Aero AB.
Examensflygning genomfordes den 15 december. Under kursens gang hade tva elever avskilts fran utbildningen.

1959, 15 oktober: Marinens (?) andra helikopterdivision sitts upp pa Torslanda med en Vertol och en Alouette.
(Den forsta?)
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1959, 29 oktober: Sveriges lag segrar i VM i flygmilitir femkamp for femte aret i f6ljd. Tavlingarna halls i
Goteborg. Individuell segrare blir Ove Glemin.

1959, 1 november: Arméns helikopterskola, HkpS i Boden, blir formellt organiserad. Till skolchef utsags
kapten Gunnar Zachrisson. Utbildningen startade den 1 januari 1960 med tre (snart fyra) egna Hkp 2 samt nio st
inhyrda Bell 47.

1959, 21 november: KSAK rapporterar till statens brandinspektion att néra hilften av landets areal har genom
flygklubbarna skogsbrandbevakats under sommarhalvaret.

1959, 29 november: J 35B Draken flyger forsta gangen. Det dr en ombyggd J 35A (35011), férsedd med RM
6B-motor och ebk 66. Leverans till forband skedde fran februari 1962 och versionen.fanns i operativ tjanst fram
till F 18 Tullinge upphorde som jaktférband 1974.

1959, 1 december: Den nya flygstationsbyggnaden pa Bulltofta tas i bruk.

1959, 4 december: Ett norskt charterplan pa vig fran Oslo till Arboga far problem med navigations- och
radioutrustning. Vidret var ocksa daligt och planet fortsatte mot Stockholm. Med hjélp av en J 34 och en Sk 16
fran Barkarby kunde planet ledas till landning pa Bromma.

1959, 9 december: Arméns tva forsta Alouette II, Hkp2, landar i Boden.

1959, 14 december: Forsta flygplanet landar pa Arlanda flygplats i samband med invigningen. Flygplanet var en
Sud-Aviation Caravelle fran SAS.

1959, 30 december: En tvasitsig 6vningsversion av Saab 35 Draken, Sk 35C, provflygs av Saabs provflygare
Karl-Erik Fernberg.

1959, 31 december: En av arméns Hkp 2 med kapten Gunnar Zachrisson som forare deltar i sokandet efter tva
samer som forsvunnit i trakten av Kvikkjokk. Samerna patréffades vilbehallna.

Noter:

! *Bragdjuryns” motivering var att Klinker s vil observerat hiindelseforloppet d& hans J 21R 28 mars 1949 brots
sonder under en provflygning att man snabbt kunnat lokalisera orsaken till haveriet samt dra vérdefulla ron av
héndelsen for den fortsatta utprovningen. I redogorelsen for hiandelsen i “Ett ar i luften” 1951 (i artikeln om
Stockholms-Tidningens bragdmedalj) antas den priméra orsaken vara att ett turbinblad i den engelsktillverkade
(sic!) motorn lossnat medan Klinker i SFT nr 3/1996 anser att det mer var ett typiskt fall av roderfladder.

? Om hur fallskirmsjigarutbildningen startade och om vilka pionjirerna var kan liisas i Stig Kernells "Hopp i
nod och lust” (SFF, 1997)

3 Ballongflygningen 1 juni 1950 varade i ca 1 timme. Medféljde gjorde dven fotografen Hans Malmberg och
flygningen arrangerades i samarbete med bildtidningen ”Se”. Det var Dollfus 296:e uppstigning.

* Laroy Ménssons rekord var det fjirde (och sista) som sattes i tur och retur-flygning under denna sisong! Det
forsta som sattes, ocksd av Laroy Mansson, var pa 121,4 km och det sista pa 390,0 km! Det blev dven godként
som varldsrekord. Se kronikan i “Ett ar i luften 1951 for 7 juli. Ytterligare detaljer och litet om personen Laroy
Maénsson finns i Lars Gibsons “Flygskronikor 67, sid 22-25 (vdren 2003, eget forlag).

> Aeroscandias personal kom frén det ar 1948 nedlagda flygbolaget Skandinaviska Aero. Som medhjilpare i
foretaget hade Torvald Andersson bl. a. Sigurd Frianneby och Thure Carlsson. Namnbytet till Airtaco, Air
Torvald Andersson Co, gjordes pa begiran av SAS som befarade forvixlingar. Kanske ocksa Saabs val av
namnet Scandia for sitt trafikplan var en bidragande orsak. Om Airtaco kan lidsas bl a i Michael Sanz bok
"Linjeflyg - fran start till landning" (Allt om Hobby).

® Hindelsen for vilken Olson erhéll Stockholms-Tidningens guldmedalj och stipendium intriffade under morker
14 november 1950, och skildras i Mikael Forslunds bok "J 30 Mosquito" (Allt om Hobby, 1997). Genom att
Olson kunde landa planet framkom att orsaken till de svara skakningarna inte var ett motorfel som man
misstinkt, utan hade med radarantennens rorelsemekanik att gora.

" Looping startades pa varen 1951 under ledning av Yngve Norrvi, till en borjan med ett nummer varannan
vecka. Den utgjorde fackorgan for KSAK men inriktade sig dven fortjanstfullt mot annat flyg. 1955 blev namnet
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"Flygrevyn" och tidskriften fanns i den allménna handeln till 1957. Namnet dndrades till "KSAK-Nytt" {or att bli
ett internt informationsblad under nagra ar varefter namnet Flygrevyn aterkom 1966 (19677).

¥ Om jetmotorn De Havilland Ghost (RM 2) kan man bl a lisa om i “Flygande Tunnan — en antologi”
(huvudredaktor Lennart Berns, Allt om Hobby, 1996). Tidskriften “Kontakt” behandlar i nr 86 (ar 1988) ocksa
motorn liksom alla 6vriga svensktillverkade motorer som da forekommit i svenska militira plan genom tiderna.

? SVT visade 4 mars 2000 en dokumentir om den s k Fjilldesperadon och hans infangande, en hiindelse som pa
sin tid var mycket uppmérksammad. Han var en norsk bondson vid namn Torbjorn Hansen och sades vara en
fulltrimmad fjallrav, duktig skidkarl och pricksiker skytt. Han greps i nirheten av Ritsem av overkonstapel
Torsten Gustafsson med hjélp av flygaren Arne Gundersen. En spelfilm har sedan ldnge planerats (2005).

' En utforlig berittelse om Flygkadettskolans Frankrikeresa varen 1951 finns i "Ett &r i luften" 1952, skriven av
Sigurd Beck-Friis.

' Charterflygbolaget Transairs historia berittas bl a i SFT flyghistoriska revy "Trettio &r med Transair” av Lars-
Ake Holst och Inge Grundberg (2001).

"2 Haveriet p4 Bromma 14 juli med ett tidningsplan finns skildrat bl a i Torvald Lindéns bok ”Aventyr i luften”
(Fingraf, 1979) samt Gote Roséns 25 ars luftaffarer” samt dven i Michael Sanz Brommabok (Allt om Hobby,
1996). Planet slog ned i “bankrysset”. Lindén som bodde nira filtet hann fram fore brandkaren och kunde ridda
Rosén ur lagorna.

" Kronikan i Ett &r i luften” 1952 nimner #ven att flygtidningen Looping gor en undersokning bland svenska
folket om intresset for fallskdrmssport ”och finner att detta intresse &r sa stort, att luftfartsstyrelsen egentligen
borde kénna sig alldeles forkrossad.” (Kronikoren, Yngve Norrvi, var ocksa chefredaktor och ansvarig utgivare
for Looping.) Yngve Norrvi har dven berort detta i ett avsnitt av sin essdsamling "Dessa fantastiska mén..."
(Airsafe AB).

' Nedskjutningen 1952 av DC-3:an och Catalinaplanet har varit féremél for manga bocker, rapporter och
utredningar. I SFT nr 3/2002 ger Christer Lokind en skildring av héndelserna samt for- och efterhistorien.

'3 Ett flertal landningshaverier med J 29 intriffade p4 grund av att pilvingade plans gir-roll koppling inte
tillrdckligt uppmirksammats av de ansvariga under den tidiga utprovningen. Se bl a boken ”In Memoriam,
Svenska Vingar 4” (AHR, 2002) samt en artikel i tidskriften MACH nr 70 om landningshaverierna med J 29 av
Oskar "Musse” Ostman.

'® Fryklund berittar om sin provflygarutbildning vid EPTS i “Ett ar i luften” 1955. Han omkom 4 november
1954 under provflygning av en A 32 Lansen.

"1 sin bok ”Vigen till Palma — 25 érs luftaffirer” (flera utgévor, olika forlag) berittar Gote Rosén,
initiativtagaren till idén med turistcharter, om hur denna verksamhet tog sin borjan.

'8 Under en bild i kronikan i Ett &r i luften 1954” for 1953 kan man lisa: “Biste filtflygare av kategorin
realskolepojkar blev stockholmaren Hans Ingemar Bladh, som hir ses stiga ur sitt flygplan efter
examensflygningen.” Den 16 november 1953 6verlever Bladh mirakuldst en krasch med en J 29 inf6r landning
pa Barkakra da han i sin outldsta katapultstol slungas in i en lyckligt placerad halmstack. Han féar svara skador
och bl a méste vinster ben amputeras men han kan i juli 1955 borja flyga Vampire pa F 18.

' Flygkadettskolans utlandsflygning 1953 till Holland och Frankrike skildras av C Norberg i "Ett Ar i Luften"
1954.

%0 Om rekryteringspropagandafilmen “Jaktflygare”, dess inspelning och om vilka som syntes i bild beriittar
Lennart Berns i boken “Flygande Tunnan — en antologi” (Allt om Hobby 1996). Filmen erholl pris vid Cannes-
festivalen 1954.

*! Senare forekom i flygvapentjinst med J 29 flera mer eller mindre vil dokumenterade fall av att ljudhastighet
uppnaddes och en ljudbang uppstod som tecken hirpa. Forst torde Bengt Fryklund ha varit med en J 29E den 4
juli 1954 (killa??), &ven om uppgifter finns att han tidigare bangat med J 29B. Se dven Bertil Erikssons
berittelse “Ljudhastighet med Tunnan” i boken “Flygtiga Minnen 2” av Solve Fasth och Torvald Johannes
(AoH, 2000), dir Eriksson berittar om sin egen bang med en J 29F i april 1965. Aven Owe Skoghagen har
bangat med J 29F och sannolikt flera &n dem. Om Skoghagens Mach 1-flygning kan man ldsa i boken Flygande
Tunnan (Allt om Hobbys Forlag).

21
© Svensk Flyghistorisk Forening 2010



** Bland de forklaringar som gavs till Christiernssons och Johanssons "UFO-observation™ var att det kunde ha
handlat om en ballong eller meteorit. Christiernsson ldmnade en skriven rapport till Férsvarsstaben. Mer att ldsa
finns pa http://www.ufo.se/fakta/artiklar/piloter.shtml

> Anders Westerlund beriittade om sin rekordflygning 6 maj 1954 pa 500 km sluten bana for F 18
kamratforening i maj 2001 och denna berittelse finns refererad i F 18-kamraten, nr 25 September 2001, sid. 13ff.

* Bytet av FV-chef (CFV) 1954 och speciellt Nordenski6lds insats blev foremal for stor uppmérksamhet i
dagspress savil som fackpress. I kronikan i ”Ett ar i luften” 1955 finns ett stort antal klipp fran sddana artiklar.

» Kadett B Hagegard har berittat om kadettskolans resa 1954 till Belgien i Ett Ar i Luften 1955 (kronikedelen).
Dir berittas dven om upplevelser pa resan aret innan till Holland och Frankrike.

*® Det insags att Halmsjon inte var ett internationellt gingbart namn. En namntiivling holls dir juryn ville ge
bendmningen “Nordvalla” forsta pris. En tillfragad namnforskare vid Sprak- och folkminnesinstitutet gillade
dock inte namnet ndr DN den 18 januari 1958 ville ha en kommentar. Han foreslog i stillet ”Arland” som en
gang varit bendmningen pa det omrade dir Mirsta nu utgor ett centrum. Efter vissa turer bestimde sig
ortsnamnkommissionen for ett liknande namn, Arlanda. Man ansag det lampligt for en flygplats och bl a fanns ju
redan Torslanda som ett nédrljudande exempel. (Kélla: Artikel av Martin Stugart 28 december 2003 i DN.)

7 Georg Lindow sade efter den forsta Arlanda-landningen 26 oktober 1954 ungefir: "Inte pa nagot stille i
vérlden har jag sett en nybyggd bana sa urbota dumt konstruerad som Halmsjobanan". Det handlade om den &st-
vistliga banan. I kronikan i “Ett ar i luften” séigs att forst 20 december 1962, d v s efter att flygplatsen tagits i
bruk och dven invigts, var banan fullt anvindbar.

¥ Bertil Skogsberg konstaterar i sin bok P4 filmens vingar” (Bra Bocker, 1981) att filmen tyvirr saknade
mycket av kvaliteterna i Widdings roman. Detta kan till en del bero pa att ddvarande flygvapenchefen (CFV)
hade bestimda synpunkter pa vad filmen skulle innehélla och vad den inte fick innehalla. Det senare och annat
om filminspelningen ndmns av Lennart Berns i boken “’Flygande Tunnan — en antologi” (Allt om Hobby 1996).
(Den folkkire forfattaren Lars Widding (1924 - 1994) hade for 6vrigt paborjat flygutbildning vid Ljungbyhed
men drabbades under utbildningen av tuberkulos, da dnnu ett gissel.) Se dven Bertil Skogsbergs "Svenska
filmlustigheter" (AoH 2005).

¥ Ostermans omfattande och méngériga utbildning genom aren av forare och mekaniker for olika
helikopteranvindares behov, inhemska savil som utldndska, civila som militdra, samt underhall och reparation
av helikoptrar, bl a i en verkstad i Sodertilje uthamn, beskrivs i Goran Wallerts ”Ostermans Aero AB —
Helikoptern 50 ar i Sverige”.

0 Enligt kronikan i “Ett &r i luften” #r en “Tunna” vird 700 000 kr medan hindret beriknas kosta 16 000 kr.
Provet pa Malmen 23 mars 1955 var slutprovet efter 2 ars forsok och experiment. “Efter 123 meter stannade det
sex ton tunga planet med ett mjukt ryck”.

3! Flera haverier med J 29 kan ha haft sin orsak i felfunktion hos eller felhantering av J 29:ans avancerade
kurshorisont, framtagen av och tillverkad av AGA. Sa var troligen fallet vid detta haveri i sjon Nedre Glottern
liksom vid ett tidigare haveri 3 september 1953 nira Ndvekvarn. Se boken ”In Memoriam” (AHR, 2002).

21 Flygrevyn nr 4-5 for ar 1975 skriver Nils Soderberg tillbakablickande om Jodel-projektet. Bl a nimns att det
forsta planet, SE-CIC, provflogs 1961.

31 7Ett ar i luften 1956” (Allhem 1956) berittar flygvapnets filmregissor Helge Sahlin om inspelning av
rekryterings- och informationsfilmer, bl a den da aktuella filmen Attackflyg. Ddr omnidmns dven tidigare filmer
som “Jag ldar mig flyga”, “Jaktflygare” och “Nattjakt”.

3 Filmen "Tills vingarna bir” fran Sueciafilm ir inspelad pa Ljungbyhed i firg och vidfilm

eknik (”cinemascope”), med kameraoptik fran svenska Aga (”AgaScope”). Helge Sahlin regisserade och Carl-
Erik Edlund svarade for fotot. Harry Arnold hade komponerat musiken och Stig Grybe var berittare. (Se bl a
kronikan i ”Ett ar i luften”.)

% Linjeflygs historia har utforligt beskrivits av Michael Sanz i boken “Linjeflyg — frén start till landning” (Allr
om Hobby, 2000).
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3% En jury med chefen for flygvapnet som ordférande tilldelade helikopterforaren och ambulansflygaren Arne
Gundersen, Gillivare, samt féltflygaren Roland Adefelt Norrkoping, var sin av Stockholms-Tidningens
guldmedalj for 1956 ars frimsta flygbragd. Gundersen hade under fyra ar utfort ett stort antal
ambulansflygningar i Lappland, delvis under mycket svara férhallanden. Faltflygare Adefelt lyckades i oktober
1956 riddda ett fpl av typen J 29 som fatt motorhaveri och som borjade skaka valdsamt pa lag hojd.

7T L-E Larssons bok "Flyginstrument pi Malmen 1919-1999" beriittas om hur den niira Veddige i Halland 1957
landade MiG 15 i samband med transporten pa lastbil mot Stockholm i smyg undersoktes pa Malmen vad giller
gyrosiktet och gyrohorisontinstrumentet. De befanns vara av hog klass, bittre én motsvarande svensk utrustning.

3 Riksdagsdebatten 17 december 1957 varade i nistan sju timmar och féljdes spint av Bo Lundberg och hans
antagonist, Luftfartsverkets chef Henrik Winberg. Vid diskussion av de bullerproblem med en
Bromma/Barkarbyldsning som Luftfartsverket papekat men Lundberg fornekat, yttrade det ansvariga statsradet
Skoglund att “herr Lundberg inte hade "kompetens’ eller ’behdrighet’ i saken — han hade slagits som privatman,
hans anstalt saknade bullerexpertis och borde ritteligen bara dgna sig at aerodynamiska prov,
héllfasthetsberikningar och vindtunnlar.” (Citat ur kronikan i Ett ar i luften” 1958.)

¥ T SAS 50-arsjubileumsskrift karakteriseras Ruscks ledarstil salunda: ”His ambition was to tame the unruly
Danes, Norwegians and Swedes with passion and good sense but he never got the chance.”

%0 Fragan om svenska kiirnvapen diskuterades livligt under 50-talet. Vid motsvarande konferens 1957 hade FOA-
chefen Hugo Larsson forklarat att atomvapnet var billigt och effektivt och att ett svenskt atomvapen skulle ha en
starkt fredsbefraimjande betydelse. FOA skulle behova tre a fyra ar for att fa fram en firdig bomb. Nu blev det
inget vapen, fragan avgjordes i praktiken i november 1959 nir ett tidigare i fragan splittrat socialdemokratiskt
parti “konstaterande” att nagot beslut dnnu inte behdvde tas. Direfter svingde opinionen och 1968 sade
riksdagen definitivt nej. Inget speciellt nytt flygplanprojekt namndes i debatten. (?)

*! Brandt hade importerat denna Bensen Gyroglider i byggsats frin USA och #mnade marknadsfora den dven i
en motordriven version, Gyrocopter, genom sitt bilféretag i Uddevalla. Se dven Teknikens Virld nr 6 ar 1958.

*> Om UNOGIL —insatsen i Libanon 1958 har bl a deltagaren S-E Everstél skrivit i “Ett ar i luften” 1959-1960
(Allhems forlag, 1959) samt Jan Forsgren i Ikaros 2001 (Flygvapenmusei arsbok).

“ Mer att lisa om orden “rea” och “jet” finns i “Ett ar i luften 1958”, (Allhem) sid 199 ff. Hir framgar att i
flygvapnets nya nomenklatur 1958 beholls “reaktionsmotor” som ett dverordnat begrepp for ”jetmotor” och
“raketmotor”. En ”jetmotor” kunde sedan antingen vara en turbojetmotor, rammotor eller pulsmotor.

* Flygdagarna pa Torslanda i augusti 1958 drog 40.000 askadare, och 15000 bilar kom. Dans till Sven Sjoholms
orkester forekom och bland artisterna mirktes Maj Lindstrom och Lulu Ziegler. Landshovding Per Nystrom
invigde. I flyguppvisningsprogrammet deltog bl a virldsmistaren i konstflygning Albert Falderbaum samt det
franska "fallskdrmsfenomenet" Christian Ladouet. Denne hoppade fran 5.800 m i fritt fall till 400 m, da han
drog skdrmen. I ena skon hade en fackla i ena skon for att kunna ses av askadarna. (Mail fran Nils-Olof
Andersson.)

* Vid utbildningen p4 helikopter vid arméns helikopterkurs 1958/59 som paborjas 10 oktober tillkommer en
underofficer. Efter 10 flygtimmar avskildes ett av underbefilen och den andre fick tillfalligt avbryta
utbildningen. Han ingick sedan i nésta ars kurs.

 Av dessa 1958 av marinen bestiillda 8 st Alouette II helikoptrar byggdes 4 st i Frankrike hos Sud-Aviation
medan de fyra aterstiende monterades pa licens av Saab i Norrkoping.

7T OFS meddelande 1/2007 berittas om foretagsledaren Géte Johansson som tog dver ANA-flyg och dess
Piper-agentur.

* The Times skrev 22 juni 1959: "If one aircraft can be said to have 'stolen the show' it was the Swedish Saab
Draken supersonic interceptor, which has distinctive double-delta shaped wings and is powered by a Rolls-
Royce Avon turbo-jet made under licence in Sweden. Mr. C Utterborn flew it with great precision, rolling it at a
tremendous rate. Making due allowance for the skill of a practised pilot at the controls, the Draken must be
regarded as a most impressive fighter aircraft.”

1 Bjarne Darwalls bok "Luftens dirigenter" (AHR) framgar bl a att en av konkurrenterna till anbudsvinnaren
Marconi var Decca, som under méanga ar levererat utrustning till flygvapnet, och som inte sdg med blida 6gon pa
Flygforvaltningens val av leverantor.
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