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DAGLIGEN

UNDER ILIS-UTSTALLNINGEN

féretagas passagerareflygningar
dver Stockholm med Svensk Flygtijcinsts
tvamotoriga Sikorsky amfibieplan.

Uppstigningarna dga rum fran flyg-
hamnen invid utstdllningsomréadet
fran klockan 12 till mérkrets inbrott.

Begagna Eder av detta tillfdlle att
se det varliga Stockholm fran luften!
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AUTOMOBILPALATSET

S:t Eriksgatan 117 Europas stérsta gorage Tel. "BILPALATSET"

FUNKTIONARER

Ordférande i ILIS" organisationskommitté fér uppvisningar och Nordiska
flygtiavlingen Major P. R, af Uhr.

““"E;

Tavlingsledning.
Tavhngsledare: Kapten F. Adilz.
Sekr. 1 tavlingskommittén:  Civ.-ing. S. Luthander.

Uppvisningsledning.

Uppuisningsledare: Kapten B. Schyberg.

Sekreterare: Ingenjor B. Florman.

Expedition: Kapten E. Séderpalm.

Intendentur: Ingenjoér O. Jansson.

Bevakming och férsiljning: Kapten G. Brinck.

Kommunikationer: Kapten G. Brinck, notarie E. Sundstrém,
Flygplatschef: Lojtnant T. Rapp.

Sikerhetstjanst: Lojtnant F. Cervell.

Telefonforbindelser: Lojtnant I. Syberg.

Press och propaganda: Ingenjor K. G. Molin.

I uppvisningsledningens arbete deltar dven arbetschefen vid Bromma flyg-
falt, major E. Berger.

Flygvapnet har stallt 6ver hundratalet man till f6rfogande for underlittande
av flygtjansten. Flygvapnets personal stir under befil av Gversteldjtnant
H. Enell.

Fran Svenska Réda Korset deltager sjukvérdspersonal, vilken finnes
disponibel dels & flygfaltet, dels & samtliga Askddarplatser. Forbindelse med
sikerhetstjinsten kan erhllas vid varje telefon vid grindarna.

For nirmare detaljer om svenska flygplatser och flygleder, luftfartsfor-
ordningar m. m. hinvisas till
SWEDISH AIR PILOT
utgiven av ILIS 1936,
Siljes & ILIS och Bromma. Kan rekvireras genom ILIS’ sekretariat,
Kungsgatan 31—33, Stockholm. Pris kr. 3: 50.

Ga i Olle Ekmans Bilskolal




VENTILFEADRAR
tor FLYGMOTORER

A.B. SVENSKA SPIRALFABRIKEN

FRIDHEMSGATAN 17 STOCKHOLM
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— wdrldens mest silda kuvalitetsvagn

AUTOMOBILPALATSET

S:t Eriksgatan 117 Europas stdrsta garage Tel. “"BILPALATSET”

ILIS 1936

Den andra internationella luftfartsutstillningen i Stockhobm halles i dessa
dagar ute i Flyghamnen vid Lindaringen. Utstillningen dr betydligt mera
omfattande dn for fem ar sedan och ger en synnerligen representativ bild av
det moderna flyget. Atskilligt 6ver 100-talet firmor deltaga.

Den svenska avdelningen omfattar bl. a. ett par Hawkermaskiner under
byggnad, vilka ge en mycket instruktiv inblick i flygplanets konstruktion,
vidare ett Sparmanndvningsjaktplan, ett flertal av de moderna NOHAB-flyg-
motorerna, ramaterial — sdvil stal, lattmetall och trd — frin de varldsberomda
svenska fabrikerna.

Tyskland har en mycket representativ och allsidig utstillning, som omfattar
ett flertal flygplan och motorer, instrument, radioutrustning m. m. Sirskilt
intressant ir det stora tyska flygplanet Ju 86 som har en maximalfart pd
365 km/tim, samt en bekvim 4-sitsig privatmaskin, fart 300 km/tim.

Polen utstiller flera militara flygplan; Holland deltager med modernt
spaningsplan, forsett med automatkanon. England utstiller ett stort antal
flygmotorer samt bl. a. ocksd ett litt och bekvimt men dndock vilutrustat
ambulansflygplan.

De europeiska flygtrafikbolagen ha genom Aerotransport anordnat en utom-
ordentligt intressant och instruktiv demonstration av Stockholms flygférbin-
delser med kontinenten, vilka startas fr. o. m. den 1 juli. Inte mindre &dn
fem forbindelser om dagen komma att finnas frin Stockholm till kontinen-
ten — forutom nattposttrafiken. Till Malmé flyger man pa ndgot over tva
timmar, till Berlin pd 4 4 5, till Paris och London pd ungefir 8 timmar.

Bland ovriga intressanta foremdl pd utstillningen marka vi bl. a. en liten
tvasitsig, tackt privatmaskin, forsedd med 40 hkr. motor, vilken flyger 150
km/tim, med en bensinférbrukning ungefir 8 liter. Aven ménga andra privat-
maskiner och motorer locka inte bara varje flygintresserad och motorintres-
serad till ett besok, utan for var och en som vill orientera sig om det moderna
flyget dr ett besok pa ILIS bade intressant, roande och givande.

*

ILIS pigir t. 0. m. den 1 juni samt hilles Gppen vardagar kl. 12—21,
son- och helgdagar kl. 10—21. Entréavgift 1.— kr., for barn hilften. Buss-
forbindelse var 10. minut frin Nybroplan (linje 60).

Ga i Olle Ekmans Bilskolal




Aluminium och dess legeriﬂgar ha till stor del mojlig-
gjort flygningens enorma utveckling och automobilismen
soker i dem stindigt nya vigar till forbattringar.

ALUMINIUM — av naturen latt

— genom tekniken starkt.

B e = pevdrdiga, bdrd-

Observera vdr wtstallning pa e }?ogft)af(!j{ga‘ bk

ILIS bara, korrosionshestindiga alu-
miniumlegeringar.

A.-B. SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET

Huvudkont. o. Tekn. Upplysn.-kont.: Kungsg. 28, Sthlm. Tel. 23 o9 20, vixel




NORDISKA FLYGTAVLINGEN

Den tredje Nordiska Flygtivlingen organiseras liksom forsta gingen ar
1931 av Kungl. Svenska Aeroklubben. Denna forsta tivling vanns ay Dan-
mark genom kaptenljtnant Rasmussen, och nista tivling — ar 1934 —
ordnades dirfér av detta land. Denna ging blev Sverige segrare genom lojt-
nant Thunberg.

I ar hilles tivlingen under tva dagar. Forsta dagen flyges strickan Stock-
holm —Norrkoping—Linképing— ] 6nkoping—Ljungbyhed—Goteborg— J onko-
ping. Andra dagen flyges fran Jonkoping via Visteras till Stockholm.

Podngberikningen ar baserad dels pa den precision med vilken den tiavlande
passerar mallinjen pa mellanlandningsplatserna, dels pa hur noggrant han kan
ange laget av vissa mal — utlagda dukar — utmed viss del av flygstrickan
dels slutligen pd hans formaga att utan att anvinda motor kunna landa och
stanna si ndra en bestimd punkt som mojligt.

Starten frin Stockholm skedde tidigt pa morgonen den 22 maj och ater-
komsten till Bromma sker den 23 med borjan kl. 16.15, dd {6rste man berik-
nas passera mallinjen. Startordningen frin Visterds dr sa beriknad, att den
som forst anlinder till Stockholm ir segrare i tivlingen — savida ej nagon
protest frin gardagens eller samma dags flygningar eller ock en kraftig prick-
belastning vid starten 1 Visteris kastar om resultaten. De tivlandes inbordes
placering kan man emellertid 1 huvudsak bestamma efter deras ankomstordning.

Tévlingen riknar i ar ett betydligt stérre antal deltagare in tidigare, ett
forhallande som ju pa ett gladjande sitt visar att intresse — liksom tidigare —
férefinnes inom flygvapnen och i allt hogre grad bland de privata flygarna.
Till drets tivling ha ingatt 56 anmdlningar — forteckning over deltagarna
se sid 8—11! — dirav ungefir hilften fran Sverige. Finland har endast
av en enda deltagare, en av Finlands skickligaste civilflygare.

De maskintyper som anvindas dro av mycket skilda slag: jaktflygplan med
hastighet pa bortdt 300 km/tim. och motoreffekt pd 500—600 hkr., ett stort
antal militira flygplan av olika typer, dven skolflygplan, samt slutligen privata
flygplan av vilka det minsta — en Taylor Cub — har blott en 40 histars
motor. Ett par intressanta maskiner dro den Z-motoriga Dragon Moth, som
anvindes vid danska Hzrens flyg som instruktionsmaskin, samt en autogiro,
likaledes tillhérande de danska militirflygarna. Det dr i dr forsta gingen en
autogiro deltager.

En tivling av detta slag med alla mellanlandningar och passerkontroller
och med alla olika tidtagningar och uppmatningar dr en oerhdrd organisa-
tionsapparat.  Som tdvlingsledare fungerar kapten Adilz, med civ.-ing.
Luthander som sekreterare, men darutéver finnes hundratalet funktionirer
och medhjalpare. Till dessa fa vi rikna aven ldjtnant won Schinkel, som
under tivlingsdagarna med sin snabba Percival Gull-maskin gor flera flyg-
ningar, bl. a. till Jonkoping och Visterds, for att snabbt befordra rapporterna
om de tavlande till tavlingsledningen.

#*

Under loppet av uppvisningarna den 23 maj inkomma rapporter undan for
undan till tivlingsledningen om prickbelastning och placering av de tivlande.
Dessa uppgifter meddelas genom hégtalarna och kunna antecknas i forteck-
ningen a sidorna 8—11.

Ga i Olle Ekmans Bilskolal




TAVLINGSDELTAGARE

| NORDISKA FLYGTAVLINGEN

lail:les Tivlandes namn Flygplantyp
nr
1 | Kaptenlojtnant E. Rasmussen Hawker Nimrod
2 | Lojtnant C. G. Hammarén Jaktfalk J 6A
3 | Lojtnant K. Lindahl 2
4 | Lojtnant Odd Bull Fokker CVD
b | Lojtnant Per Carlson -
6 | Sekondlojtnant P. N. Brandt-Moller | Fokker CVE m. M/33 typ I1:R
7 | Lojtnant H. Kirkegaard %
8 | Sekondlgjtnant A. S. Berndtsen Fokker CVE m. M/33 typ III1:R
9 | Léjtnant P. Svensson %
10 | Lojtnant B. G. E:son Bjuggren Caudron Aiglon
11 | Kapten E. M. Béng Fokker S 6A
12 | Lojtnant B, N. Jakobsson N
13 | Lojtnant L. G. H. Thunberg 5
14 [Lojtnant S. Sundgren ,,
15 | Lojtnant B, O. G. Seth e
16 | Fanjunkare W. L. Werngren Heinkel J 4
17 | Léjtnant G. L. Nydahl Fokker S 6
18 | Kapten N. G. F. Adlercreutz =
19 | Premierldjtnant H. J. Pagh Fokker CVE M/26 typ I R
20 | Léjtnant K. G. H. Nordstrom Fokker S 6
21 |Lojtnant N. G. Wigart v,
29 | Kapten K. Lilliér H,
93 | Sekondljtnant E. L. F. Simonsen |Fokker CVE M/26 typ I R
24 | Lojtnant T. C. H. Hedengran Hornet Moth
25 | Direktor F. M. Simonsson Klemm KIl. 35
26 | Kapten E. K. Laerum De Havilland Dragon typ II 3
27 | Premierl6jtnant M. Hansen Desoutter Mark 11
28 | Kapten J. O. A. Ahrenberg Moth Major

Prickbelastning
Flygplanbeteckning | Max.-hast. Fpenksping | Vaerds | o Anteckningar
s o Stockholm
170 261
220 255
219 255
359 245
357 245
R-30 230
R-23 230
R-47 230
R-52 230
F-AOKQ 211
61 208
5-64 208
5-63 208
62 208
5-62 208
281 208
13 200
11 200
R-2 200
3-2 200
3-4 200
3-8 200
R-18 200
SE-AEK 194
SE-AEU 190
S-22 185
OY-DOD 180
SE-AEL 179

Ga i Olle Ekmans Bilskolal
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TAVLINGSDELTAGARE

| NORDISKA FLYGTAVLINGEN

Tiv,
landes| Tivlandes namn Flygplantyp

mr

29 | Direktor G. Fraenkel Gipsy Major Moth

30 | Lojtnant S. H. Liljhagen De Havilland Sk 11a Tiger Moth
31 | Sergeant B. G. Sjunnesson o

32 | Lojtnant S. E. Cornelius I

33 | Fanjunkare F. J. Vogeler 3

34 | Lojtnant S. F. Rydstrom e

35 | Lojtnant O. F. Enderlein 3 i

36 | Lojtnant N. E. M. Lindholm DH Gipsy Moth III

37 | Herr N. F. R. Bernstrém Avro Avian Sport

38 | Rittmester Harald Normann De Havilland Tiger Moth

39 | Herr A. T. Hogstedt Startar ef

40 | Lojtnant Kare Winterthun De Havilland Tiger Moth

41 | Lojtnant Aage Hedall Hansen Miles Hawk

42 | Kapten Leif Feiring De Havilland Tiger Moth

43 | Premierlojtnant P. K. A. Saebye Autogiro M1 Mplleplan C 30A
44 | Herr Ditlef Smith DH Gipsy I Moth

45 | Sekondléjtnant V. S. Jensen De Havilland Tiger Moth typ Is
46 | Sergeant K. E. Simonsen &

47 | Lojtnant E. K. Birkhede .

48 | Flyglojtnant E. L. Rostrup De Havilland Moth

49 | Oversergeant C. H. Sandqvist De Havilland Tiger Moth typ Is
50 | Premierlgjtnant E. Ch. T. Jensen 5

51 | Flygl6jinant A. H. Christensen De Havilland Moth

52 | Sekondlgjtnant E. Bro De Havilland Tiger Moth typ Is
53 | Direktor Ib. Aller Gipsy Moth I

54 | Herr N, Karhumaki De Havilland COX

55 | Lojtnant A. G. Wenzer Heinkel HD-35

56 | Sergeant E. I, Bjurhovd Taylor Cub.

Flygplanbeteckning | Max.-hast.

Prickbelastning

i Jinkiping

215

i Viisterds

: i Stockholm
2315

Anteckningar

SE-AGF
6-21
5-24
3516
6-22
6-23
5-57
SE-ADN
SE-AEN
191
185
OY-DEK
189
M-1
LLN-BAT
S-10
S-13
S-8
146
S5-9
S-11
147
S-7
OY-DEH
OH-ILA
SE-SAM

179
176
176
176
176
176
173.
173
172
172

170
170
1685
165
164
160
160
160
160
160
160
160
160
152
147
138
135
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SEE FABRIKERS
AKTIEBOLAG

SANDVIKEN

Are the pioneers of
Sweden in the tube
cold drawing trade.

MARK:
SEEFAB

Speciality: All kinds of cold drawn
steel Tubes for aircraft.
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LORDAGEN DEN 23 MAJ 1936

Grindarna till flygplatsen 6ppnas kl. 12.30.
Biljettpris: 1. plats kr. 2.—, 2. plats kr. 1.—. Barn halv avgift.

Kl. 14.30.

Anforanden av representanterna for Stockholms stad, borgarraden
Y. Larsson, W. Karlsson och stadsfullmiktiges ordférande hr J. O.
Johansson samt av chefen f6r kommunikationsdepartementet, stats-

radet H. Leo.
H. M:t Konungen forklarar flygplatsen och flygleden invigda.

Aerotransports stora passagerareflygplan "Lappland” och ”Virm-
land” samt nattpostplanen ”Halland”, Ostergitland” och "Vister-
gotland” anlinda fran Malmé lings flygleden.

Utlindska trafikflygplan, tillhdrande de europeiska flygtrafik-
bolagen, anlinda. Bland flygplanen mirkes virldens storsta lant-

flygplan, typ Junkers G 38.

Uppvisning i formationsflygning av division ur Flygskolkiren

(9 st. flygplan av typ Sk 10.)

Konstflygning av 16jtnant Hédk-Nilsson med flygplan av typ

Sparmann S 1 (6vningsjaktplan.)

Deltagarna 1 Nordiska flygtavlingen anlinda frin Visterds.

Pris 35 &re. Séljes vid flyguppvisningarna.

Lis om Nordiska Flygtévlingen i

FLYGNING

Lo
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BROMMA FLYGFALTS ALLA STARTBANOR

dro utforda med

ASFALT

levererad varm och utspridd med tankbil av

A. JOHNSON & C:o
STOCKHOLM Oljeraffinaderiet Nynéshamn 130

leverern varm asfalt i jarnvigs- eller biltankvagnar till varje plats i Sverige

Telefon: ""JOHMSONS"'

SONDAGEN DEN 24 MAJ 1936

Grindarna till flygplatsen 6ppnas kl. 12.
Biljettpris: Sadelplats kr. 5.—, 1. plats kr. 3.—, 2. plats kr. 1.—. Barn halv avgift.

Kl. 14.00.
Jakt pa smaballonger.

Segelilygning av tyska segelflygare. Hanna Reitsch utfor konst-
flygning med segelflygplan av typ Rhonsperber. Segelflygning av
Peter Riedel och Joachim Kiittner. Flygplantyper: Rhonsperber
och Grunau 8 (tvasitsigt). Dels start genom bogsering efter motor-
flygplan, dels winschstart.

Glidflygning med Stockholms Segelilygklubbs ghdflygplan, typ
Anfinger. Start genom bogsering efter bil.

Uppvisning i formationsflygning av division ur Flygskolkaren
(9 st. flygplan av typ Sk 10.)

Konstilygning av M :lle Maryse Hilsz. Flygplan av tvp Morane-
Saulnier.

Segraren i Nordiska flygtivlingen mottager pokalen.
Uppvisning av tva autogiros. Flygare K. Brie och K. ©. Bahr.
Stafettdavlan. 3 lag om vardera 2 flygplan och tre rapportkarlar.

Konstflygning av Emil Kropf. TFlygplan av typ Focke-Wulf
Stieglitz.

Konstflygning av en grupp om tre flygplan (typ Sk10) fran
Flygvapnet.

Kl. 16.00 (c:a).

Enskild konstflygning av 10 flygplan fran Flygvapnet (typ Jakt-
falk, Bristol Bulldog, Sk 10.)

Alla ndrmare detaljer om ILIS i specialnummer av

Pris 35 ore.

14

Séljes vid flyguppvisningarna.
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KOMMUNIKATIONER TILL BRO-MMA FLYGPLATS DEN 23—-24 MAJ 1936
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GESELLSCHAFT FUR DRAHTLOSE TELEGRAFIE MBH. « BERLIN SW 11
VERTRETER IN ALLEN LANDERN DER WELT

Funkverkehrsanlagen

for Flugzeuge, luflschiffe und Boden-

stationen. Sende- und Empfangsgerdte

fir kurze und lange Wellen, Telegrafie
und Telefonie.

Funknavigationsanlagen

for Luffahrzeuge und Bodenorgani-
sationen, Zielflug - Peilgerdte, Schlecht-
Bord -
ristungen, Fremdpeilanlagen u. Funkfeuer.

wetterlande - und Bodenaus-

Sie finden uns im deutschen Teil der Ausstellung, Stand Nr. 4

SVENSKA AKTIEBOLAGET TRADLOS TELEGRAFI

18

MANDAGEN DEN 25 MAJ 1936

Kl. 10.30.

Flygningar och tekniska demonstrationer av flygplantyper,

Varje flygplantyp utfor c:a 10 minuters demonstrationsflygning.

Till dessa tekniska demonstrationer ager allmidnheten tilltrade mot

en avgift av kr. 2: —.,

I demonstrationsflygningarna deltaga foljande flygplan:

Effekt

Flygplan Motor oK | Flygeike |Maxhast
Aeronca-JAD Acronca-JATD 40 456 153
Airspeed Envoy 2 Wolseley Scorpio | 2% 245 2650 282
B. A. C. Superdrone Douglas 25 290 112
Bayerische Flugzeug- Hirth HM 8U 225 1050 300
werke Me 108
British Aircraft Eagle DH Gipsy Major 130 1090 239
Biicker Jungmann Hirth HM 60R 80 630 175

Jungmeister Hirth HM 6 140 585 230
De Havilland DH 90/2 2 DH Gipsy Major 2% 130 1816 236
Focke Wull Fw 44 Siemens Sh 14a 158 725 192

Fw 56 Argus As 10 240 985 28>

Fw 38 2 Argus As 10C 2x240 2830 246

Klemm Kl. 35 Hirth HM 60R 80 705 190
Monospar S.T.18 2 Pratt & Whitney 2400 5070 333

Wasp J:r

25 2 Pobjoy Niagara II1 2% 90 1300 210

Potez 620 2 Gnome Rhone 2 880 7500 300
Viking 1 DH Gipsy Six 200 1250 235
Wibault 3 Gnome Rhéne 3x 350 4579 248

Ga i Olle Ekmans

Bilskola!
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KONSTFLYGNING

Konstflygning, eller avancerad flygning som den mera exakta termen lyder,
maste raknas till det mest attraktiva av allt det lockande, som flyget har att
bjuda — det ar flygningen som sddan, det mest fullstindiga beviset pi att
ménniskan behdrskar luften, det absoluta herravildet over dimensionerna.
En skickligt utford konstflygning hér till det vackraste och mest impone-
rande som den moderna fekniken kan ge — men den fordrar samtidigt en
minniska, som har sin kropp, sina nerver, sin uppfattnings- och sin bedém-
ningsformaga i bista mdjliga form,

Mangen anser kanske, dven om han inte invinder nigot mot de ovannimnda
synpunkterna, att konstflygning dr en onédig och riskabel avart av flygning.
Ja, det dr visserligen riktigt, att trafikflygaren och privatflygaren inte dgna
sig at sadana underliga mandvrer utan flyga till sitt mal utan ndgra krum-
bukter. Men det dr en sjalvklar sak att foraren helt skall kinna och kunna
mangvrera sin maskin, si att han alltid har den i1 sin hand, dven om nigot
oforutsett skulle bringa maskinen i ett abnormt lige. Ovning i konstflyg-
ning, som just innebdr att i alla ligen behirska maskinen, ger honom denna
sikerhet. For en militirflygare, som skall deltaga i luftstrid, 4r det nddvin-
digt att till det yttersta kunna utnyttja maskinens mandverférmaga.

*

Vad dr det nu for figurer, som riknas till den avancerade flygningen?
Spin, looping, roll kinna vi vil till — men hur médnga andra mandvrer finnas?
Bortat hundratalet, mer eller mindre svira att utféra, kan man nog sirskilja.
Alla dessa kunna vi givetvis inte ga igenom, men nigra, daribland de vanli-
gaste, skola vi ndrmare beskriva och samtidigt ange den svirighetsgrad, som
de anses representera.

T. v. den kinda franska aviatrisen Maryse Hilsz, som pa sindagen ger uppvisning i
konstflygning med sin Morane-Saulnier. En av virldens skickligaste flvgare, som ensam
gjort ett flertal langflygningar: 1930—1931 Paris—Saigon och dter, 1932 Paris—Mada-
gaskar och ater, 1933 Paris—Tokio pd 6 dvgn 23 tim., 1934 Paris—Tokio pa 5 dygn
tio tim. Virldsrekord for damer ¢ hojdflygning aug. 1932 (9,800 m.) och 1935 (11,265 m.).
T. h. lojtnant Hook-Nilsson, som i flera dr tjanstgjort som flyglirare wvid Flygskol-
karen, ger pa lordagen upprisning 1 konstflygning med Sparmanns dvningsjagare.

20
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SAR A

dirigerar den nya

LY G

RESTAURANTEN

vid Stockholms flygplats 1 Bromma,
vilken kommer att ledas efter samma
principer som skaffat Saras Ovriga

restauranter dessas stora popularitet.

AOWFAMrrMmU—-

G

i

AEROPLANRINGAR

bl. @. 16x 4" fér miniatyrplan, "Loppan’

E& Lge¥ o T Vi AceS saTinc AsaR
GUMMIBATAR
i specialkvaliteter for flyget

GUMMIMATTOR
SLANGAR alla slag
TATNINGSLISTER
GUMMIHANDSKAR

N

Offerter och fdrslag pd begédran.

TRELLEBORGS GUMMIFABRIKS A.B.
Stockholm TRELLEBORG Géteborg
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Den franska aviatrisen Maryse Hilss wid sitt Morane Saulnierplan.

Ryggflygning; svarighetsgrad 0.
Pertikal stigning,; svarighetsgrad 0.
Glidflykt baklinges och i rygglige; svarighetsgrad 1.

Vingglidning, d. v. s. glidflykt nedit it sidan med avdragen motor, relativt
lig fart framat. Anvindes ofta for att underlitta landning. Svarighetsgrad 0.

Vingglidning i ryggflygning; svarighetsgrad 2.

Spin, en skruviormig rorelse nedit, hor man ofta nimnas i samband med
olyckor. Denna rorelse beror pd, att planets hastighet av ndgon orsak sjun-
ker under den ligsta fart, som erfordras for att vingarna skola ha tillricklig
birkraft. Planet blir di instabilt, viker sig 6ver ena vingen och gir i spin,
vilken fortsitter till dess farten genom maskinens fall ater okat sa att br-
kraft och mandverférmiga pid nytt erhdlles. En spin som borjar pa blott
nigra hundra meters hojd (t. ex. genom att maskinen i glidflykt utan motor
pressas till en alltfér flack bana) dr darfor en mycket riskabel sak, men om
hojden ir tillricklig ir spin med normala flygplan en fullkomligt ofarlig
manover. Ovning i spin dr en nodvandighet i all flygutbildning. Svérig-
hetsgrad (minst 3 varv) 2.

Ryggspin; svirighetsgrad 5.
Baklinges spin, alltsi med stjirten fore, svarighetsgrad 6.

Looping, en cirkelbana i vertikalplanet, hor till de enklaste manévrerna. Den
utfores vanligen s att planet stegras upp till vertikal riktning, gir Gver i
ryggflygning pi toppen av banan samt sedan fortsatter cirkelbigen ned till
normalt flyglige. Den motsatta rérelseriktningen — att forst dyka, ligga i

Ga i Olle Ekmans Bilskolal
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AUTOGIRO-FLYG

Passagerareflygningar éver Stockholm &ga rum dagligen
fran kl. 11.00 & Gérdet med 2 st. autogiros férda av
Ciervabolagets chefspilot mr. Reginald Brie och trafik-
flygare Rolf von Bahr.

Efter Brommafdltets invigning uppratthdlles taxiflygningar
Gardet—Bromma och retur.

Bilietter och upplysningar & flygplatserna.
Busshallplats intill flygplatsen.

Representant i Skandinavien for The Cierva Autogiro Company:

ROLF von BAHR

Sibyllegatan 43—45, Stockholm Telefon 622972

Sveg, = FIRMA
BES g riimara O1F

PLYMOUTH

— wdrldens basta billiga bil
AUTOMOBILPALATSET

S:t Eriksgatan 117 Europas stdrsta garage Tel. "BILPALATSET"
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AHRENBERGSFLYG

Flygfotografisk avdelning:

specialutbildad personal - egna maskiner

upptagnining av flygfilm - stort arkiv

Se véar utstdllning pa ILIS/
BRAGEVAGEN 5-7 - TEL. 1119 95

rygglige nederst pa cirkelbanan och sedan stegra planet — ar betydligt svérare
och mera pifrestande. Svirighetsgraden ir 2 resp. 4.

Dirutover finnas ett flertal mera komplicerade mandvrer, i vilka looping
ingar, t. ex. vertikala dttor av olika slag. Den sviraste av dessa mandvrer
ir att borja attan i ryggflygning underifrdn, i toppen ater vara i ryggflygning
samt efter ett nytt S g ur mandvern i ryggflygning. Svérighetsgrad 8 —
den hogsta podng som noteras for en konstflygare!

Roll ir en skruvformig rorelse 1 horisontalplanet.

Immelmann, en manéver som ar uppkallad efter den tyske krigsflygaren,
bestir av en halv looping och direfter aterging fran rygglige genom en
halv roll. ;

T. h.: Kapten Soderberg (i uniform) tillsammans med Kropf (civil).

Over 1500 flygare, varav 15 i Sverige hava riiddat sina liv tack vare

IRVIN fa//skirmen

ceneratacenter: KJELLBERG & HEDBERG A. B.

BIRGER JARLSGATAN 16, STOCKHOLM. Tel. 612162
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AERONCA-J. A. P o — flygmaskinen fér alla!

Antligen en flygmaskin inom var mans réckhall — till samma pris som
en medelstor bil. Billig i drift, bensin och olja kesta endast c:a 18 &re
per mil. Kupé med tvé platser i bredd — inga trakiga telefoner eller
tunga flygklader. Fullstdndig utrustning. God prestationsférméga. Latt att
flyga. Idealisk som skolmaskin. Maskiner i lager fér omedelbar leverans.

Begér katalog och demonstration.

SKANDINAVISKA FLYG AKTIEBOLAGET
NYBROKAJEN 7, STOCKHOLM C - ILIS 1936. Hall 3. Monter no. 315

MODELLFLYGPLAN

Ry

BOEING F4B-4.

Modall i skala /oy,

Fardiga modellflygplan « Byggsatser fér modellflygplan - Tillverkning
av firdiga plan och byggsatser - Fullstdndig sortering av tillbehdr och
material fér alla typer ay modellplan - Lager av balsatré - Eget labora-
torium fér modellforskning + Marknadens hégsta kvalitet till lagsta pris.

INGENJOR H. VILEN
NYBROKAJEN 7 STOCKHOLM
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UNGDOMEN OCH FLYGET

Att bli flygare lockar vil i dessa dagar all framétstrivande ungdom — men
s litt att tillfredsstilla denna lust dr det inte alltid. Man far emellertid
inte lata sig avskrickas av en eller annan uppdykande svirighet — oftast av
ekonomisk art — utan tvartom anvdnda alla vigar for att lira sig allt om
flygningen och komma i kontakt med flyget.

Den flygintresserade ungdomen har mycket av virde att inhdmta av modell-
planbygge och modellflygning. Ett flygplans utformning och detaljer, roder,
manovrer m. m. lir man sig pi detta sitt, och modellflygning utgor dirigenom
en utomordentlig grund for ungdomens vidare framsteg inom flyget.

Snart nog glider intresset sikerligen 6ver till glid- och segelflygningen, som
bjuder ungdomen mojligheter till verklig flygning utan att dock stilla oméjliga
krav pd dess ekonomiska resurser. [Ett glidflygplan av enklare typ, avsett for
de forsta Gvningarna, kan ett tiotal ungdomar bygga sjialva — med ledning och
kontroll di och di av en instruktor — och materialet géir blott till 500 a 600 kr.
Arbetstiden far berdknas till ungefar 1,000 timmar.

Glid- och segelflygningen ger pd ett billigt satt tillfdlle till grundliggande
flygévningar. Man lir sig att manovrera flygplanet — svinga, ga i glidflykt,
landa — och man lar sig bedoma héjd samt far Gverhuvudtaget luftvana
trots att de forsta Gvningarna ofta inte dro langa.

De enklaste motorldsa planen brukar man kalla glid-plan — de dro i huvudsak
hdnvisade till att hela tiden hélla=pa i sin glidflykt till marken. Men hog-
virdigare plan, segelflygplan, i aerodynamiskt avseende finare utférda, kunna
under sin glidflykt utnyttja uppatgiende luftstrommar av olika slag. Efter-
som maskinen ror sig i forhdllande till luften, kan en uppitgiende luftstréom
betydligt minska maskinens nodtvungna hojdforlust 1 forhéllande till marken,
ja man kan t. o. m. stiga. Ett sidant utnyttjande av luftstrommarna ar verk-
lig segelflygning. Luftstrommarna kunna vara av flera slag. Om vinden

T. v.: Peter Riedel, en av varldens bista segelflygare, har utfirt ett stort antal sdvil
lingdistansflygningar som hojdflyvgningar. Hanna Reitsch (t. h.) dr anstalld som proz-
flvgare vid Deutsches Forschungsinstitut fiir Segelflug i Darmstadi.

Specialist pa konstflygning med segelflygplan.
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Aerotemper och varmluftsbatterier for

uppvirmning och ventilation av hangar-
och stationsbyggnad till den nya flyg-

stationen vid Bromma ha levererats av

A.-B. SVENSKA FLAKTFABRIKEN

Kungsgatan 8, STOCKHOLM * Namnanrop: Svenska Flaktfabriken

Viirme # Ventilation % Luftkonditionering « Torkning % Pneumatisk transport
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Det higvirdiga tyska segelflygplanet av Rhionsperbertyp, som Hanna Reitsch anvinder
wvid sin uppuisning.

bldser mot en as eller ett berg miste den pressas uppat for att kunna passera
dver, och ovanfor sluttningen har man dirfor en kraftig uppatgdende luft-
strom. En varm sommardag blir klippor, sand och Gverhuvudtaget torra
omréden betydligt kraftigare uppvirmda an fuktiga omrdden, vatten, skogar
m. m., och den varma luften stiger uppit. Sidana termiska uppvindar kunna
vara synnerligen kraftiga och ha sin verkan hogt upp. I dskmoln pd somma-
ren ar det inte ovanligt att man kan segelflyga upp till flera tusen meters
héjd — rekordet ligger vid over 4,000 meter. Man kan ocksd utnyttja en
serie sidana “hissar” pi sidant sitt, att man stiger si mycket man kan i en,
glider fram till nista och stiger pa nytt dér.

Minga enastiende vackra flygningar ha gjorts pd detta sitt: distansflyg-
ningar pi 10—20 mil dro numera inte ovanliga; rekordet ligger vid 504 km,
som i somras flogs av fyra maskiner. Tidsrekordet dr 36 72 timmar.

MEDALJER « PLAKETTER - FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN « MINNESNALAR

SPORRONG & Co.
Kungsgatan 17, Stockholm 1. Tel. Namnanrop Sporrong & Co.

S| | SR
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1916—1936

Den Svenska Flygmotorns
Littmetallgods

levereras fran Svenskt Gjuteri

LATTMETALLGJUTGODS:

; Spec. vike  Styckevike
Aluminiimgiutgeds:. . To. oon. ooieal. S ainn e 2,65 §00
W0 g o (57 0T o Lot bidols PRl SRR S e DRSS it PSS A R 1,8 200

Licensdverenskommelse med High Duty Alloys Ltd. och Rolls
Royce Ltd. for tillverkning av
HIDUMINIUM R. R.-legeringar.
HIDUMINIUM ”Y”-legering.

Licensoverenskommelse med I. G. Farbenindustrie A. G. for tllv. av

ELEKTRON o. HYDRONALIUM.
Tillverkning av andra kinda aluminiumlegeringar for sivil sand-
som kokillgjutning.

Tillhandahaller valsade, dragna och sprutade profiler samt plit
frain High Duty Alloys Ltd. och I. G. Farbenindustrie AG.

CIVILINGENIOR W. DAN BERGMAN

Besok wdr wtstallning, Tag del av wir

Hall III, monter 306. SODERTALJE nya broschyr.
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LINOLEUM

EUM L
GARDINER YVENS
till Brommatiltel levererade av

FLYGORGANISATIONER

Det svenska flygets utveckling kraver kraftiga organisationer. Stod flyget
genom att anmila Er som medlem i nigon av dessa klubbar!
Nirmare upplysningar givas av och anmilan kan ske till nedanstiende perso-
ner (resp. adresser) :
Kungl. Svenska Aeroklubben. Sekretariat: Karlaplan 3 A. Tel. 62 33 39.
Svenska Luftfartsforbundet. Sekretariat: Karlaplan 3 A. Tel. 62 33 39.
Svenska Flygares Riksforbund. Gen.-sekr.: Kapten H. Cederholm, Strind-
bergsgatan 50. Tel. 6241 78.
Flygtekniska Fireningen. Sekr.: Flyging. E. Bjornsjo, Flygvapnet.
Tel. "Flygvapnet”.
Stockholms Flygklubb. Sekr.: Hr N. Bernstrom, Friggagatan 10. Tel. 21 38 30.
Stockholms Segelflygklubb. Sekr.: Ing. K. G. Molin; Kungsgatan 28.
Tel. 1078 11.
Modellflygklubben Vingarna. Ordf.: Hr L. Martensson, Drottninggat. 71, 3 tr.
Stockholms Modellflygklubb. Sekr.: Hr Rolf Westerberg, Nybrogatan 61.

FLYG- OCH MOTORTEKNISKT BIBLIOTEK

ger allt om flygning. Littlist. Littforstieligt. Intressant. Virdefullt
for fackmannen. Ovirderligt for varje flygintresserad.

Tvar Malmer: Elementir Aerodynamik. Pris kr. 3:75. Ivar Malmer:
Teoretisk flyglira: Pris kr. 4:25. E. Bjornsjo: Motorlira. Pris kr. 6: 50.
Anders Angstrom: Meteorologi: Pris kr. 6:50. Nils Soderberg: Praktisk
flyglira. Pris kr. 6:25. Carl Florman: Lufttrafik. Pris kr. 4:25.

Till salu & ILIS. Kan bestillas genom bokhandel eller Red. av Flyg- och
Motortekniskt bibliotek, Kungsgatan 31—33, Stockholm.

BENGT ULLMAN

SVEAVAGEN 98 STOCKHOLM - TEL 333744, 333844

® Konstruktionsbyré for vdarmeled-
ningar, vatten- och avioppsledningar
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ar malet for varje bilkopare

Vi kunna erbjuda en vagn
for varje andamél, och in-

bjuda vi Eder till en provtur.

A.-B. HANS OSTERMAN

BIRGER JARLSGATAN 18

CHEVROLET @ PONTIAC @ BUICK
LA SALLE e CADILLAC

Zetterstrom & Persson, Boktryckeri A.-B., Stockholm 1936






